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Unser Recht auf freie Wege

Methoden der Gehweg -Befreiung

18:00 Uhr - ChecklIn
18:10 Uhr - Vortrag David Grinewald (45 Minuten)
18:55 Uhr - Diskussion (max. 45 Minuten)

Das Seminar wird aufgezeichnet, die gezeigten Folien und die Stimme des
Referenten gibt es zum Nachhoren.

Aus Grinden des Datenschutz sind keine Wortmeldungen wahrend des Vortrags
moglich. Die anschlief3ende Diskussion wird nicht aufgezeichnet.

Der Link zur Diskussion mit anderen Teilnehmer:innen und zum Einreichen von
Fragen findet sich in der Videobeschreibung.
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NACHRICHTEN

Offentlicher Chat

Unser Recht auf freie Wege

Oben links findest du dieses Symbol. Damit kannst du dieTeilnehmer:innenliste und den Chat
ausblenden, wenn du nur den Vortrag sehen mdchtest

Oben rechts kannst du nach Klick auf diedrei Punkte die Konferenz alsVollbild darstellen

Wahrend des Vortrags und bis zu Beginn der Diskussion ist die Sprechfunktion gesperrt
(Datenschutz)

Unten in der Mitte kannst du von Zuhoéren (Kopfhorer) zum Mikrofon wechseln . Es folgt ein
kurzer Echotest, bei dem du dich selbst horst (Kontrolle).

Mit dem Kamerasymbol kannst du deine Kamera teilen
Das dritte Symbol bendtigst du heute nicht. Damit kann dein Bildschirm geteilt werden

Oben rechts kannst du denChat einblenden . Hier kannst du auch schon wahrend des Vortrags
Fragen stellen und mit anderen Teilnehmer:innen kommunizieren
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Unser Recht auf freie Wege

Rechtshinwelse

Das Seminar wird aufgezeichnet, die gezeigten Folien und die Stimme des Referenten gibt
es zum Nachhdren. Aus Grinden des Datenschutzes sind keine Wortmeldungen wéahrend
des Vortrags moglich. Die anschlieRende Diskussion wird nicht aufgezeichnet.

Das Seminar ist eine wissenschaftliche und politische Auseinandersetzung mit der
gultigen Rechtslage im Allgemeinen.

Im Rahmen des Seminars findet keine Rechtsdienstleistung statt.
Rechtsdienstleistung ist jede Tatigkeit in konkreten fremden Angelegenheiten,
sobald sie eine rechtliche Priifung des Einzelfalls erfordert.

Fur konkrete Falle und Fragen im Einzelfall wenden Sie sich ausschlie3lich an
zugelassene Rechtsanwalt:innen .
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Unser Recht auf freie Wege

David Grunewald ist 29 Jahre alt und lebt seit 2011 in Darmstadt. Er studierte an
der Technischen Universitat Darmstadt und hat zuletzt den MasterStudiengang
Maschinenbau mit Vertiefung in Digitalisierung und Produktentwicklung
abgeschlossen.

Wahrend des Studiums war er drei Jahre Referent fir Mobilitat des AStA der TU
Darmstadt (Studierendenvertretung). Dort beschéatftigte er sich politisch mit der
gesamten Bandbreite des Umweltverbunds: Offentlicher Verkehr, Radverkehr und
FulRRverkehr. Nach der Tatigkeit beim AStA war er ein Jahr als Verkehrsplaner in
einem privaten Ingenieurbtro mit Schwerpunkt auf Rad- und Ful3verkehr tatig.

Griunewald ist Grindungsmitglied und Vorstand im Verein weGErechtund
Vorstandsmitglied beim VCD DarmstadtDieburg. Er initiierte den Radentscheid
Darmstadt und ist dessen Sprecher. Er berat bundesweit Radentscheide und
Volksbegehren zur Verkehrswende. Aktuell bereitet er in einem breiten Bundnis
das Verkehrswendegesetz fur ein Volksbegehren in Hessen vor.
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Unser Recht auf freie Wege

Wir sind ein junger Verein aus Darmstadt, gegrindet im Frihjahr 2016.

Der Verein setzt sich flr eine gerechte Berucksichtigung insbesondere der Belange vdrul3ganger:innen und
Radfahreriinneng k Tcpi cf pgecqgafcfcl cgl , Bcp @cepgdd “ecpcafrec
weGErechtkonzentriert sich grundsatzlich auf die Information Uber die fur den Ful3 - und Radverkehr geltende

Rechtslage und deren Durchsetzung. Dafiir wird der Verein bei Bedarf die vorhandenen rechtsstaatlichen
Prifungsprozesse nutzen.

weGErechtwill erreichen, dass es auf Darmstadts Wegen und Stral3en gerecht und sicher zugeht und jeder seine Ziele
erreicht. Wer zu Ful3 geht, auf einen Rollstuhl angewiesen ist oder Rad fahrt, erlebt héufig, dass die vorgesehenen Wege
nicht benutzbar sind. Manche sind unsicher gefuhrt, andere zugeparkt. Das wollen wir &ndern.

weGErechtbeteiligt sich daher in der Regel nicht an politischen oder planerischen Meinungsfindungsprozessen. Der
Verein tritt somit auch nicht in Konkurrenz zu den in diesen Bereichen etablierten Interessenvertretungen und
politischen Gruppierungen.

@
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Unser Recht auf freie Wege

1. Der Vollzug demokratisch erstrittenen Rechts ist
Kernbereich des Rechtsstaats

2. Es gibt ein schwacher ausgepragtes Regelungsdefizit
und ein starker ausgepragtes Vollzugsdefizit

3. Verfassungskonform zustande gekommene Vorschriften
nicht umzusetzen ist Willkir und einer Demokratie
unwdirdig

4. Willkar herrscht im Polizeistaat
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Gliederung GErecnt

Unser Recht auf freie Wege

Streitfall: Gehweg

A Auseinanderfallen von Rechts und Planungsgrundlagen gegeniiber der Praxis
MalRnahmen des Ordnungsrechts

A Was kann ich tun?

A Was koénnen die Polizei und Ordnungsbehérden tun?
MalRnahmen des StralRenverkehrsrechts

A Was kann ich tun?

A Was koénnen die StraBenverkehrsbehdrden tun?
Offentlichkeitsarbeit

A Die Macht der Bilder

Fazit
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STREITFALL: GEHWEG
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Streitfall: Gehweg GErecnt

Unser Recht auf freie Wege

(1) *Wer zu FuB geht, muss die Gehwege benutzen. 2Auf der Fahrbahn darf nur gegangen werden, wenn die Stral3e
weder einen Gehweg noch einen Seitenstreifen hat3Wird die Fahrbahn benutzt, muss innerhalb geschlossener
Ortschaften am rechten oder linken Fahrbahnrand gegangen werden; aul3erhalb geschlossener Ortschaften muss am
linken Fahrbahnrand gegangen werden, wenn das zumutbar ist.*Bei Dunkelheit, bei schlechter Sicht oder wenn die
Verkehrslage es erfordert, muss einzeln hintereinander gegangen werden.

(2) *'Wer zu Ful geht und Fahrzeuge oder sperrige Gegenstande mitfiihrt, muss die Fahrbahn benutzen, wenn auf

dem Gehweg oder auf dem Seitenstreifen andere zu Ful3 Gehende erheblich behindert wirden. 2Benutzen zu Ful
Gehende, die Fahrzeuge mitfuhren, die Fahrbahn, missen sie am rechten Fahrbahnrand gehen; vor dem Abbiegen nach
links dirfen sie sich nicht links einordnen.

- §25 Abs. 1 und 2 StVO
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Streitfall: Gehweg GErecht

Unser Recht auf freie Wege

Raumbedarf Ful¥verkehr

0,20m 0,50m
- 1,80m o
Einfriedung Bewegungsspielraum Sicherheitsraum
Zusatzflachen:

+100m an Verweilflachen vor Schaufenster
+250m an Warfeflachen an Haltestellen

+ 150m an Geschdftsauslagen

+ 0,70m bei Fahrzeuguberhang (Sicherheitsraum)
+ 2,00 m fir Kinderspiel

Raumbedarf von Grinflachen:
@ ohne Baume = 100m
@ mit Baumen = 200m
@ Abstand Baum - Radweg = 0,75m

Leon Baur: Eigene Darstellung nach RASt 06, S. 29

Quelle: Leon Baur, FUSS e.V. Darmstadt, Wenckstrafl3e
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Streitfall: Gehweg

Nutzungskonkurrenzen,

grundsatzlich ! illegal
A (geparkte) Kraftfahrzeuge

re

A  fahrende Fahrrader

Nutzungskonkurrenzen,
grundsétzlich ! legal

Schildermasten, Laternen
abgestellte Fahrrader
Versorgung: Verteilerkasten
Entsorgung: Hausmull

> > > >

1 grundsétzlich, juristisch: in der Regel, Ausnahmen
sind moglich

Darmstadt, Wenckstrafl3e
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Unser Recht auf freie Wege

Quelle: Urheberschaft unklar, https:/t1p.de/hdwy
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MARBNAHMEN DES
ORDNUNGSRECHTS
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Unser Recht auf freie Wege

Spannungsfeld Opportunitatsprinzip

A Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im pflichtgeméRen Ermessen (§ 47 Abs. 1 OWiG)

A 7 ? s a f bewussfe Rechtsanwendungsverzicht nach MaRgabe des Opportunitatsprinzipsist Rechtsanwendung
und nicht willktrlicher Gebrauch von EntschlieBungs- oder Entscheidungsmacht. Aller staatlichen Gewaltausiibung
geht die inhaltliche Weisung durch  Gesetz und Recht voraus.

A Die Grundlage der Entscheidung darf nicht vom Entscheidenden stammen , man nennt das Regelungy - [

A Indem der Gesetzgeber einen BuRgeldtatbestand setzt, missbilligt er das beschriebene Verhalten underlangt als
normative Regel die Ahndung . Die Schaffung materiellen Straf- oder Ordnungswidrigkeitenrechts impliziert
zugleich eine Entscheidung fir das Legalitatsprinzip.

A Bei erfillltem Tatbestand Wabhlfreiheit ohne jede Praferenz, den Verfolgungsbehodrderopportunistische
Opportunitat einzurdaumen, setzt den Burger derWillkiir aus, und gibt tiberdies auch dem Rechtsanwendenden
keinen Inhalt seiner Pflicht. Regelmalig rechtfertigt die Eingriffsnorm den Amtstrager in seinem Tun, well sie
seiner Entscheidung vorausgeht. Infolgedessen muss der Amtstrager sich durch nichts anderes erklaren als durch
die Anwendung des Rechts.

A Einer Begriindung bedarf demgegeniiber die durch das Opportunitatsprinzip eréffnete Entscheidungfiir die
Nichtverfolgung einer Tat. Auch im Ordnungswidrigkeitenrecht gilt somit, bei aller Rucksicht auf die

Erfordernisse des Lebens, als PrinzipDie gesetzwidrige Tat ist zu verfolgen , 8
- Karlsruher Kommentar, 5. Aufl., OWiG-Mitsch, Einleitung Rn. 155, 156
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Folgen rechtswidriger Einstellung GErecnt

A

Unser Recht auf freie Wege

“Nichtverfolgung einer Ordnungswidrigkeit ohne sachlichen Grund ist rechtswidrig . Der Beamte, der sie verflugt,
verstol3t ebenso gegen das Gesetz wie der Beamtejer zu solchem Verhalten anweist . Der Kreis sachbezogener
Griunde ist weit gezogen, aber nicht grenzenlos. Praktisch werden Bedenken fehlender Rechtlichkeit dadurch
gemindert, dass die Entscheidung tber die Nichtverfolgung formell keiner Begrtindung bedarf; denn sie ist nicht
anfechtbar (8 46 Abs. 1iVm. § 34 StPO).

AulRerdem fallt ein Verstol3 des Amtstragers gegen die Pflichtigkeit seiner Opportunitatsentscheidung weder unter
88§ 258, 258a StGB (Trondle § 258a Rn 4; Lackner § 258a Rn 3) noch unter § 339 StGB (aA Baisch Der Schutz des
Opportunitatsprinzip im OWi-Recht durch den Tatbestand der RechtsbeugungDiss Tubingen 1992).

Eine Ordnungswidrigkeitennorm der Ahndungsvereitelung aus sachfremden Grinden besteht nicht. DieDogmatik
zur Teilnahme eines Amtstragers an Delikten durch Unterlassen (88 14, 8) ist strafrechtlich erst im Werden ,
aber auf das Ordnungswidrigkeitenrecht tibertragbar (8 14 Rn 81 ff.).

Von Seiten der Burger ist die Behorde weithin freigestellt, das Interesse der Betroffenen an ihrer eigenen Ahndung
ist gering, der Verletzte hat keine Rechtsbehelfe und das Klageerzwingungsverfahren ist ausgeschlosserg(46 Abs.
1 Q, 1' 8

- Karlsruher Kommentar, 5. Aufl., OWiG- Mitsch, Einleitung Rn. Rn. 163
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Unser Recht auf freie Wege

OWiG - 8§ 19 Tateinheit

(1) Verletzt dieselbe Handlung mehrere Gesetze, nach denen sie als Ordnungswidrigkeit geahndet werden kann, oder
ein solches Gesetz mehrmals, so wird nur eine einzige Geldbul3e festgesetzt.

(2) Sind mehrere Gesetze verletzt, so wird die Geldbul3e nach dem Gesetz bestimmt, das die hochste GeldbulRe androht.
Auf die in dem anderen Gesetz angedrohten Nebenfolgen kann erkannt werden.

OWiIG - § 20 Tatmehrheit
Sind mehrere Geldbul3en verwirkt, so wird jede gesondert festgesetzt.



Praxismodul WeG’Erecht

Fach- und Dienstaufsichtsbeschwerde Unser Recht auf freie Wege
Beschwerderecht ergibt sich aus:

"Hcbcpk || f r b_q Pcafr* qgaf <c¢cgl xcjl mbcp gl Eckcgl
@cgafucpbcl | bgc xsqgr ol bgecl Qrcjjcl sl b | bgc Tm,
- Art. 17 GG

Abgrenzung

A Beamte:in schleppt nicht ab A Fachaufsichtsbeschwerde
A Beamte:in reagiert patzig und auf menschlicher Ebene unangemesser, Dienstaufsichtsbeschwerde
A Dienst- und Fachaufsichtsbeschwerde kénnen miteinander verbunden werden

Mdgliche Folgen

A Aufsicht gibt Beschwerde stattA Hohere Erfolgsaussichten beim néachsten Mal

A Aufsicht weist Beschwerde zuriick”A Ansatzpunkt ist nicht mehr einzelne:r Beamte:in vor Ort, sondern
Amtsleitung und politische Spitze


https://www.gesetze-im-internet.de/gg/art_17.html
https://www.gesetze-im-internet.de/gg/art_17.html
https://www.gesetze-im-internet.de/gg/art_17.html
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Umsetzen und Abschleppen | Unser Recht auf freie Wege

A

A

Sowohl beim Abschleppen als auch beimUmsetzen eines Fahrzeuges wird dieses von seinembisherigen
Standort , an welchem esfalsch geparkt wurde, entfernt

Das Umsetzen wird definiert als daspolizeilich veranlasste Verbringen eines Fahrzeuges zurAbwehr
einer Gefahr fiur die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung, von dem bisherigen Standort an einen anderen
(erlaubten) Stellplatz auf 6ffentlicher Verkehrsflache durch beauftragte private Abschleppfirmen oder
mit polizeieigenen Mitteln

Im Gegensatz hierzu wird das Fahrzeug beimAbschleppen nicht auf eine andere, offentliche
Verkehrsflache abgestellt, sondern in derRegel auf den Betriebshof des Abschleppunternehmens
verbracht

Vor entsprechenden Anordnung wird gepriift, ob nicht eine andere (weniger belastende) Malinahme
ergriffen werden kann und die mit dem Umsetzen verbundenen Nachteile fiir Betroffene nicht
erkennbar aul3er Verhaltnis zu dem erstrebten Erfolg (Beseitigung der konkreten Gefahr oder die
Beendigung der Behinderung anderer Vekehrsteilnehmer) stehen

Fur die Anordnung des Umsetzens sindKkommunal polizei sowie Polizei zustandig
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A

Im Hinblick auf die hohe Verkehrsdichte und die in vielen Bereichen begrenzten Méglichkeiten zum
Halten und Parken werden Fahrzeuge héaufig so abgestellt, daskonkrete Gefahren flr die 6ffentliche
Sicherheit oder Ordnung entstehen und dadurch insbesondereVerkehrsgefahrdun gen oder -
behinderungen zu beflrchten sind

Die Uberwachungskrafte verpflichtet, neben den gebotenen AhndungsmafRnahmerstets zu prifen , ob
diese Fahrzeuge zurAbwehr der Gefahren umgesetzt oderabgeschleppt werden mussen

Eine Umsetzung erfolgt als milderes Mittel regelméafig dann, wenn in unmittelbarer Nahe des
verkehrswidrig abgestellten Fahrzeugs eine offentliche Flache zur Verfiigung steht, an welcher das
Fahrzeug zulassig abgestellt werdenkann. In allen anderen Fallen wird abgeschleppt

Hinweis: ein Strafzettel ist kein  geeignetes Mittel zur Beseitigung der Gefahr



Praxismodul

Umsetzen und Abschleppen Il

Regelfalle fir Umsetzen und Abschleppen A

A

Halteverbotsstrecken, die mit Zeichen 283 (Haltverbot),
295/296 (durchgezogenen Linie) und 297 (Richtungspfeile)
der StraRenverkehrsordnung (StVO) gekennzeichnet sind, A
wenn die Gefahr risikoreicher Fahrstreifenwechsel oder
erheblicher Riuckstaubildung besteht, A

Haltestellen (Z 224 StVO), Taxenstande (Z 229 StVO),
Sonderfahrstreifen fur den 6ffentlichen Personennahverkehr
(Z 245 StVvO) und Schienenbahngleise, A

vor und in amtlich gekennzeichneten Feuerwehrzufahrten,

eingeschrankte Haltverbotsstrecken (Z 286 StVO) mit
Xsq_rxqgafgjhb 7
eingeschrankte Haltverbotsstrecken, wenn die Gefahr A
besteht, dass der Lieferverkehr in den zweiten Fahrstreifen
verdrangt wird und dadurch risikoreiche

Fahrstreifenwechsel verursacht werden; dies gilt auch fur
absolute Haltverbotsstrecken, in denen durchZusatzschild
Lieferverkehr erlaubt ist,

l p_drmkl g sqqc

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

benutzbare Radwege, durch Z 237 StVO gekennzeichnete
Radfahrstreifen auf der Fahibahn und gemeinsame bzw.
getrennte Ful3 - und Radwege (Z 240 oder 241 StVO) ,

Gehwege, wenn dadurch der Ful3gangerverkehr
erheblich behindert wird

FuRRgangeriiberwege sowie 5 m davor (Z 293) sowie vor
und hinter Kreuzungen und Ein - mindungen bis zu je 5
m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten

Parkplatze zugunsten der mit besonderem Parkausweis
versehenen Schwerbehinderten mit auRergewohnlicher
Gehbehinderung und Blinden, Sonderparkplatze fir Car
%hqji@g-thrzgqgeb Sond@rp%kglégze fur ELadestationen,
Verbotsstrecken, die aus Grunden der offentlichen
Sicherheit (gem. § 45 Abs. 1 Nr. 5 StVO) eingerichtet
worden sind, einschlie3lich zugehoriger Gehwege, fur
mehrspurige Fahrzeuge in FuRgangerbereichen (Z 242/243
StVO), aulRerhalb der fur den Ladeveikehr erlaubten Zeiten.



Pflichtgemaldes Ermessen
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Unser Recht auf freie Wege

Grundsatzlich ist bei Umsetzung/Abschleppen Grundsatz der Verhaltnismafigkeit zu wahren. Rechtmafigkeit kann von
Vornerhein angenommen werden z.B. bei:

A

> > >

> > >y D> D>

Behinderung des flieRenden Verkehrs durch Hineinragen in die Fahrbahn (BVerwGDAR 2002, 424)
Parken auf einer Busspur oder in einer Bushaltestellenbucht (VGH KasséllJW 1984, 1197)
Parken vor eine Bordsteinabsenkung (BVerwG NZV 2002 , 285 f. =DAR 2002, 424f.)

Parken auf einem Behindertenparkplatz (OVG SchleswigN\VwZ-RR 2003, 647= NZV 2004, 216; OVG Koblenz
DAR 2005, 291)

Behebung von Behinderungen bei Bauarbeiten (VGH MannheinNJW 2003, 3363)

Parken im absoluten Halteverbot (BVerwGNJW 90, 931; OVG Munster NZV 90, 407; VGH KasselNZV 90, 408)
Parken mit Kfz auf einem Radweg (OVG HamburgNJW 2001, 168 ff. = NZV 2001, 52 ff.)

Parken in schmaler Stral3e gegentber einer Grundstiicksausfahrt (OVG Koblen2AR 1999, 421)

Hingegen soll das Gehwegparken als solches noch nicht die Umsetzung des Kfz rechtfertigespfern die
Ful3géanger nicht konkret behindert werden ; auch die bloRe Verhinderung einer negativen Vorbildwirkung
ohne konkrete oder abstrakt gefahrliche Behinderung  wahrt den VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz nicht
(BVerwG NZV 2002, 285 f. = DAR 2002, 424f.)

Quelle: Verkehrslexikon, Der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit und dessen Wahrung bei verschiedenen Parloder Haltverstéen,
https://verkehrslexikon.de/Texte/KfzUmsetzung12.php

vgl. Hell-Meyer / Ernst in DAR 2005, 495 ff "Abschleppen von Kfz nach Parku. Haltverbotsversté3en"
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https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=DAR 2002, 424
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NJW 1984, 1197
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=DAR 2002, 424
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NVwZ-RR 2003, 647
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NVwZ-RR 2003, 647
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NVwZ-RR 2003, 647
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NZV 2004, 216
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=DAR 2005, 291
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NJW 2003, 3363
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NJW 90, 931
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NZV 90, 407
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NZV 90, 408
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NJW 2001, 168
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=NZV 2001, 52
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=DAR 1999, 421
https://dejure.org/dienste/vernetzung/rechtsprechung?Text=DAR 2002, 424
https://verkehrslexikon.de/Texte/KfzUmsetzung12.php
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Wie lauft ein Anruf bei Kommunalpolizei ab?

A
A
A

" Esrcl R_e*

an der Kreuzung Stral3e X/Y btw. Hausnummer 123 parken zwei Fahrzeuge im 5m-Bereich.

Dies ist ein Regelfall fir das Umsetzen und Abschleppéch gebe Ihnen die Fahrzeugdaten durch, damit Sie die
Halterfestellung einleiten kénnen.

Kennzeichen des ersten Fahrzeugs: DA XX 1234, Modell: VW Polo, Farbe: rot. Kennzeichen des zweiten Fahrzeugs:
OF ZZ 1234, Modell Mercedes Benz, Farbe: silbergrau.

Bitte senden Sie eine Streife, damit das Abschleppen vor Ort angeordnet werden kann, sofern der Fahrer nicht oder
nicht rechtzeitig zu ermitteln war.

Tgcjcl B_Ii 8§
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Was tue ich, wenn ich vor Ort auf die Kommunalpolizei gewartet habe?

A Du haltst dich komplett im Hintergrund  und beobachtest nur das Geschehen . Sprich die Beamten nicht aktiv
an, sondern lasse sie einfachhre Arbeit machen . Notiere dir allenfalls das Kennzeichen des Streifenwagens .
Mach keine Fotos der Beamten .

A Falls nur Strafzettel geschrieben werden und keine Umsetzung veranlasst wird, rufe erneut bei der Leistelle an:
" Esrocl R_e* gaf f _"~c¢ Gflcl ececl VV Sfp xucg D_jgafn_p
gemeldet. Es handelt sich um einenRegelfall fir das Umsetzen oder Abschleppen . Eine Streife (mit dem
Kennzeichen DA ST 123)war vor Ort . Die Fahrzeuge wurden nicht abgeschleppt und damit wurde dieGefahr
nicht beseitigt . Ein Strafzettel alleine stellt kein geeignetes Mittel fir die Gefahrenbeseitigung dar. Die Fahrzeuge
mussen entfernt werden. Mildere Mittel flr das Abschleppen sind dadumsetzen oder das selbststandige
Wegfahren durch den fir das Fahrzeug verantwortlichen Fahrer (vermiedene Umsetzung).Wie verfahren wir
weiter? §
A Falls Leitstelle nicht einsichtiy g q r 8 vérl@gdan Sie mich mit Ihrer Vorgesetzen , Tgcjcl B_1i 8§
A Den Fall erneut schildern, jetzt sollte es aber wirklich klappen

A  Falls nicht: Dienst- bzw. Fachaufsichtsbeschwerde
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Unser Recht auf freie Wege

(1) Eine vermiedene Umsetzung ist dann gegeben, wenn die Bemuhungen g. B. Klingeln an der Halteranschrift ) zur
Ermittlung einer verantwortlichen Person (Nr. 16 dieser GA) dazu fiihren, dass eine solche erreicht und so die
Anordnung einer Umsetzung vermieden werden kann. Auch in diesen Féllen ist flr dieErhebung der Kosten flir den
Polizeieinsatz stets ein Umsetzvordruck zu fertigen (Nr. 24 Abs. 2 dieser GA).

(2) Ist bereits ein Umsetzunternehmen beauftragt worden, bevor eine verantwortliche Person das Fahrzeug entfernen
konnte, handelt es sichnicht um eine vermiedene Umsetzung, sondern um eine_eerfahrt (ggf. Fehlfahrt) bzw. eine

begonnene oder durchgefiihrte Umsetzung .
- Der Polizeiprasident in Berlin 10. September 2014, PPr St 1414 - 05325/20
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Praxismodul GE ccht
Umsetzen und Abschleppen V Unser Recht auf freie Wege

Was passiert am Wochenende, wenn das Ordnungsamt zu hat?

Es kann alternativimmer die Landespolizei gerufen werden. Die Landespolizei ist verpflichtet, mit der Kommunalpolizei
zusammenzuarbeiten. Entweder kann die Landespolizei die Kommunalpolizei tber interne Wege erreichen oder kiimmert sich
selbst, wenn die Kommunalpolizei nicht verfugbar ist (Pflicht zur Vollzugshilfe, Eilzustandigkeit; 8 1 HSOG)

Rcjcdmlecgnpoaf "~ cegllcl kgr8 “"Esrcl R_e* ecplc forrc gaf bgc
Deshalb wende ich mich an die Polizei, damit Sie den folgenden Auftrag entweder an die Kommunalpolizei weiterreichen oder abe
selbst abarbeiten. Es geht um das gefahrdende Parken in der-$trae 123inABmpd* Pcecj d _j j dCp b_q 2?2 ¢

Was passiert, wenn ich die Polizei rufe und der Autofahrer nicht mehr vor Ort auf dem Gehweg parkt?

Es kann vorkommen, dass dich die Polizei zuriickruft, wenn sie das fragliche Auto nicht findet. Weiter passiert nichts. Es sith keine

Falle bekannt, in denen aufZeug:innenl ce _r gt ¢ | ml gEmtz cd x cflj wllg& Xseci mkkcl wuopcl , E
der telefonischen Meldung ein Foto machen, aus dem die Lage erkennbar wird. Dann kannst du im Zweifel beweisen, dass der

Einsatz ndtig war und eine Ordnungswidrigkeitsanzeige (z.B. tber wegli.de) stellen.

Darf ich die 110 nutzen?

H_ * b_ececl gqr | gafrq cgl xsuclbcl, Cq egjr* “jgc cp &Ogst,k _j xs
dass Gesprache aufgezeichnet werden. Weigert sich die Leitstelle, ein Fahrzeug zu entsenden oder kiindigt direkt an, dass sieht
abschleppen werde, kannst du spater mit Hinweis auf die genaue Anrufzeit eine Beschwerde einreichen. Die Beschwerdestelle vdr

sich die Aufzeichnung anhéren und kann den Fehler der Disponentin nachvollziehen.
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Praxismodul | o GE echt
Abschaffung privater Sicherheitsdienste Unser Recht auf freie Wege
1. Die den kommunalen Polizeibehérden gesetzlich zugewiesene Bar;gtabdts;(:;ndlggthSl:herheltsflrma nach Kngllchen-Beschluss

Verpflichtung der Uberwachung des ruhenden Verkehrs und die
Ahndung von Verstdl3en sind hoheitliche Aufgaben. Mangels
Ermachtigungsgrundlage dirfen sie nicht durch private
Dienstleister durchgefiihrt werden.

2. Die Uberlassung privater Mitarbeiter nach dem
Arbeitnehmeriberlassungsgesetz (AUG) zur Durchflihrung
hoheitlicher Aufgaben ist unzulassig.

3. Die Bestellung privater Personen nachg8 99 HSOG zu
Hilfspolizeibeamten der Ortspolizeibehorden ist gesetzeswidrig.
4. Der von einer Stadt bewusst durch “privaten Dienstleister in

Uniform der Polizei" erzeugte tduschende Schein der
Rechtsstaatlichkeit, um den Birgern und den Gerichten
gegenuber den Eindruck polizeilicher Handlungen zu
vermitteln, ist strafbar.

Quelle: OLG Frankfurt am Main, Beschluss vom 03.01.2020- 2 SsOWi 963/18

2:56 Min. | 300120 | Frank Angerm
Reaktionen auf OLG-Beschluss  (Aucioseite!

~

Auch Darmstadt beschftigte einen privaten Dienstleister zur Knslichen-
Vergabe. Dort wappnete man sich fiir die Entscheidung des ORTE
Oberlandesgerichts - wie anscheinend auch in Frankfurt. Dort kinnte es °
zunichst fiinf statt 60 Kontrolleuren geben. @ Frankfurt

“Wir war h i “ Sprecher der Stadt

ndigte Darmstadt am Montag seiner privaten Sicherheitsfirma, die

gewe:

Falschparker kontrolliert. Die seien allerdings auch von Beschiftigten der
Kommunalpolizei aufgeschrieben worden.

2018: Knollchen fiir 1,5 Millionen Euro

Quelle: Hessenschau, 21.01.2020
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https://www.hessenschau.de/wirtschaft/darmstadt-kuendigt-sicherheitsfirma-nach-knoellchen-beschluss,darmstadt-knoellchen-100.html

Praxismodul
Ordnungswidrigkeitsanzeige

p>N

> > > >

> >

Ordnungswidrigkeiten kdnnen von Amts wegen oder durch eine Privatperson zur
Anzeige gebracht werden

Fur den Verkehrsbereich bietet dasOnline -Tool weg-li.de eine grofRe Hilfe.

Ladt man ein Foto aus dem Smartphone in die Eingabemaske, werdet®rt, Zeit,
Kennzeichen und Farbe des Fahrzeugs automatisiert

An Hand des Tatorts wird der richtige Ordnungsbezirk ermittelt.

Durch einfache Auswahl in einem MenU lasst sich derrichtige Tatbestand inkl.
Konkretisierung ermitteln

Anzeige ist mit einem Klick versendet

Es kdnnen auchviele Fotos auf einmal hochgeladen und verschiedenen
Anzeigen zugeordnet werden

Inoffizielle Nachfolge der App Wegeheld
Datenpunkte werden auf FalschparkerKarte Ubertragen

in eine Anzeige Ubertragen.

WeG'E recht

Unser Recht auf freie Wege

64293 Darmstadt

Kennzeichen

—

ETC)

Volkswagen

Farbe

Grau

Adresse
|
VerstoB

Parken verbotswidrig auf einem Gehweg
Behinderung

mit Behinderung (z B. Anhalten, Ausweichen, Absteigen)
Tatzeit

14.06.2020 12:50

Zeitraum

langer als 1 Stunde

Details

Das Fahrzeug war verlassen



https://weg-li.de/
https://weg-li.de/
https://weg-li.de/

we
Datenschutz fir Zeug:innen GEreche

Unser Recht auf freie Wege

A Esist zwischenAnhorungsbogen und BuRgeldbescheid RPN —
zu unterscheiden —-

A Vor dem Bul3geldbescheid erhélt man den
Anhoérungsbogen. Wird die Verwarnung direkt bezahlt,
ergeht kein Buf3geldbescheid

A Anho6rungsbogen gibt Moglichkeit auf rechtliches Gehort

A Genaue Angaben von Zeugen mit Name und Wohnorin
Anhdrungsbogen nicht notwendig. Angabe

Ragenungsprasadnm - 34110 Xassel

Auskunht erter Buigeldatelle, Zi 238
Teleton 0561/106-4444
Telofax 0611 32764 1999
postiizbs hosson de

Hinweis:
Gerne konnen Sie lhre Antwort onling senden.

Ihre Zugangsdaten finden Sie am Ende dieses
Schreibens.

,@CUCQngrer 8 XCSGC&' [ DrrVommungm!VemmungsgﬂdIAnhamng
A Aus Griinden der Datensparsamkeit damit verboten et
] _ _ _ e vorgeworen; e o oarmstoct, | o's Fonelfl ces P I
A Ergeht ein Bu3geldbescheid wird Name und Wohnort i sl mahliied
bekannt gegeben § 12 Abs. 4, § 48 SVO; § 24 SVG; 52a BKat
3 . ) ] ] ) Beweismittel: Zeuge(n), Foto
A Uber Akteneinsicht erhalt Betroffene:r weiterhin Namen WMW°W"°=M~'WMS‘°MMWWWM
und Wohnort von Zeugen (65 56,57 des Obec Ordnungswiddgkelien - OWIG),

- Karlsruher Kommentar, 5. Aufl., OWiG-Mitsch, OWiG § 66 Rn. 20 Q Wird nur . wenn Sie damit einverstanden sind und das Verwamungsgeld innerhald einer

Die Ver
Woche ab Zugang dieses S zahien, Zahlur worden nicht gewahet.




Datenschutz fur Zeug:innen

DER HESSISCHE BEAUFTRAGTE
FUR DATENSCHUTZ UND INFORMATIONSFREIHEIT

HESSISCHE BEAUFTRAGTE
FOR oumsc«uvz UNO N ORMATIONSFREMETT

Axtonzoichen 95.18.57:0003
it bel Antwort
angeber

e Zeichen
thre Nachrichtvom 16072018

Datum 19.07.2018

Ihre Anfrage vom 16.07.2018

se geen N

zunachst muss man differenzieren zwischen einem Anhérbogen und einem BuB-
geldbescheid. Seitens des Burger- und Ordnungsamtes der Stadt Darmstadt werden
nach nur die an die bzw.

Zeugen versandt. Seitens des Birger- und Ordnungsamtes der Stadt Darmstadit
wurde mir bestatigt, dass in den Anhérbgen bereits das Beweismittel, also ggf. der

Namen und der Wohnort des Zeugen/Anzeigeerstatters genannt wird.

Der BuBgeldbescheid wird immer von der zentralen BuBgeldstelle des Landes Hes-

sen versandt.

Eine Regelung, weiche Angaben im Rahmen der Anhdrung gem. § 55 des Gesetzes
Gber O (OWIG)
rung ist die Gewahrung des rechtlichen Gehors. Damit der Betroffene sich auBem

sind, gibt es nicht. Zweck der Anho-

kann, muss er Angaben zum Tatvorwurf erhalten. Dabei sind Angaben zum konkre-
ten Beweismittel und damit der Name des Zeugen nicht zwingend. Allerdings kann
der Betroffene die Angaben im Rahmen der Akteneinsicht erhalten

Unsere telsfonische Exreichbarkeit Mo.-Do. von 830 bis 12:00 Unr sowie 1300 — 1600 Uhr und Fr. von 8:30 bis 1200 Uhr
Parsdniiche Termine bitts mt vorerger Absprache

Oustav-Svesmann ing 1 6518 Wasbaten Taloon (08 11) 14080 Tkt (00 11) 14 080 00 odr 901
124 poststelle@datenschutz hessen de Interet www dater
Barkverindung:Kontonhaber HCCKanlr e LanciogDB. 1BAN DES7 5008 0000 0001 0053 82 BIC HELADEFFIXK
USt kiNr: DES12021807

Fur den BuBgeldbescheid schreibt § 66 Abs. 1 Ziff. 4 OWIG vor, dass die Beweismit-

tel anzugeben sind. Da dies im OWIG nicht weiter konkretisiert wird, gilt insoweit der
aligemeine Verweis auf die Strafprozessordnung (StPO), konkret auf § 200, Daraus
ergibt sich, dass der Name zu nennen ist. Zusétzlich ist der Wohnort anzugeben.

Im Ausnahmefall kann zwar auf die konkreten Angaben verzichtet werden, vorgese-
hen ist dies aber insbesondere fur Falle, dass durch die konkrete Benennung des
Zeugen Leib oder Leben des Zeugen gefahrdet ware (§ 68 Abs. 3 StPO). Dies wird
im Regelfall im BuBgeldverfahren nicht vorliegen.

Vollstandig auf konkrete Angaben zum Zeugen zu verzichten, ist in der Regel nicht
maglich, es sei denn im konkreten Einzelfall liegen die Voraussetzungen des

§ 68 StPO vor. Sonst ist dies nur méglich, wenn schon die ,Anzeige" als .Anonym*
entgegengenommen wird. Allerdings bleibt dann das Risiko des Beweiswertes einer

solchen Anzeige

Betreffend Ihre konkrete Anfrage bedeutet dies, dass die Nennung des Namens be-
reits im Anhdrbogen rechtlich nicht geboten ist, daher ist in Ermangelung eines zu-

darauf zu

Ein entsprechendes Schreiben habe ich an das Birger- und Ordnungsamt der Stadt
Darmstadt gesandt.

Fur Rackfragen stehe ich Ihnen geme zur Verfugung

Mit freundlichen GriBen

Im Auftrag

WeG'E recht

Unser Recht auf freie Wege

Schreiben an Datenschutzbeauftragen des Landes und Antwort:

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Ordnungsrecht ist es nicht selten, dass Burgerinnen und Birger
auch mal selbst eineOrdnungswidrigkeitenanzeige bei der Stadt
aufgeben. Bspw. aufgrund eines behindernd parkenden KFZ.

Die Stadt Darmstadt benennt dabei bereits auf dem Anhérungsbogen
bzw. Bul3geldbescheid den vollen Namen der anzeigenden
Person/der Zeugen. So habe wurde ich erst kirzlich mit einem
solchen Bescheid konfrontiert auf dem mein Name genannt war.
Aufgrund meines eher seltenen Namens war ich fur den Angezeigten
sehr einfach zu ermitteln.

Andere Stadte und auch das fur die Bu3geldbescheide in
Verkehrsordnungswidrigkeiten fur Hessen zusténdige
Regierungsprasidium Kassel nennen auf lhren Bescheiden allerdings
keine Namen. Dort werden die Zeugen erst im Rahmen eines
Widerspruchs durch Akteneinsicht bekannt.

Die Nennung der Namen ist bei einem ersten Bescheid nach meiner
Auffassung daher unnétig. Fur das Rechtsschutzinteresse des
Angezeigten reicht die Einsichthnahme Uber das
Widerspruchsverfahren vollkommen aus. Die regelmaRige
Benennung der Zeugen verstol3t nach meiner Auffassung daher u.a.
dem Grundsatz der Datensparsamkeit.

Ich wiirde mich freuen, wenn Sie den Sachverhalt priifen kdnnten
und ggf. die Stadt Darmstadt dazu bewegen unnétige Zeugendaten
nicht weiter auf den Bescheiden zu benennen.

Mit freundlichen GriiRen
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Falschparker -Karte GEreche

Unser Recht auf freie Wege

Grofstadte

... Stadtstaaten und Kreise mit iber 100.000 Einwohnemn

Einwohner Falschparker-Meldungen pro 100.000
255301 11.478 4 496
143611 4371 3.044
116.829 2816 2410

1707132 40.102 2349
1.006.008 22 255 2212
586.361 10.431 1.779
668.395 11.607 1.737
566 458 9.569 1.689
235927 3.943 1.671
269.130 4322 1.606
3.291.878 46.766 1.421
153.924 2114 1.373
305772 4123 1.348
am Main 113.248 1.521 1.343
290.103 3.262 1124
503.235 5189 1.031
200.963 2 057 1.024
222 371 2.027 912
506.684 4603 908
571.369 5132 898
362573 2 961 817

Quelle: http://wege -frei.heikozelt.de/ FalschparkerKarte fur Deutschland. Quelle: http://wege -frei.heikozelt.de/



WeG'E recht

Falschparker -Karte ,
Unser Recht auf freie Wege
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WeG E recht

Unser Recht auf freie Wege

Falschparker -Karte

Grofstadte ° o S ; ®57

... Stadtstaaten und Kreise mit iber 100.000 Einwohnermn Y B

Stadt Einwohner Falschparker-Meldungen pro 100.000

. Moénchengladbach 255.301 11.478 4.496
. Darmstadt 14361 4371 3.044
. Ulm 116.829 2816 2410
. Hamburg 1.707.132 40.102 2349
. Kdlin 1.006.008 22 255 2212
] f 586.361 10.431 1.779
668.395 11.607 1.737

566.458 9.569 1.689

235927 3.943 1671

269130 4322 1.606

3.291.878 46.766 1.421

. 1abriick 153.924 2114 1.373
. Bonn 305772 4123 1.348
. Offenbach am Main 113.248 1.521 1.343

Darmsl/adb Rl

- ™,

Z'West Bes=tngen ol ‘ ‘/ |
\‘t ,‘?’3 & W6 Drmndchaue:
R @y 2 ) SRR

VM@= \)

. Mannheim 290.103 3.262 1.124 EA

. Leipzig 503.235 5189 1.031 . X!

= 200.963 2.057 1.024 e s,

. Krefeld 222 371 2.027 912 fen _ee f‘"ﬂ fs“ X 1
. Hannover 506.684 4.603 908 i : : ,'
. Dortmund 571.369 5132 898 p ~j\(§
. Bochum 362 573 2.961 817 ald }!

Quelle: http://wege -frei.heikozelt.de/ FalschparkerKarte fir Darmstadt. Quelle: http://wege -frei.heikozelt.de/
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PraX|_sm(_)duI GE echt
Der richtige Tatbestand Unser Recht au freie Wege

Halten und Parken
-§ 41 Abs. 1 iVm Anlage 2 StVO

Tabellen-Nr.: Sie parkten auf dem Gehweg/auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg/auf dem Gehweg eines getrennten

741038 Rad- und Gehwegs/im Bereich einer Fuligdngerzone *), der durch Zeichen 239/240/241/242.1 **) gesperrt
war

Tatbestand BKat TENR FaP-Pkt Euro

Parken 144 141184 0 55,00

- mit Behinderung 144.1 141185 0% 70,00

- l&nger als 3 Stunden 144.2 141186 0% 70,00

A Eine Behinderungim Sinne der StVO liegt vor, sobald der FuRverkehr durch das widerrechtlich abgestellte
Fahrzeug den Gehweg nicht oder nur eingeschrankt nutzen kann. Behinderung ist jede Beeinflussung der
normalerweise Ublichen Verkehrsteilnahme (Ausweichen, Anhalten, Warten auf Gegenverkehr)

A Halten: Wer langer als drei Minuten hélt oder sein Fahrzeug verléasst, der parkt
A Parken: Das Fahrzeug wird abgestellt und zuriickgelassen

A Ab 60 ¢ BuRgeld gibt es automatischen einen Punkt im Fahreignungsregister,
Fehler im bundeseinheitlicher Tatbestandskatalog, Stand: 28.04.2020- 13. Auflage

Weitere Infos: https://www.gehwege -frei.de/rechtliche -aspekte/illegales-gehwegparken.html
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Praxismodul GE ccht
Testbal IO n Unser Recht auf freie Wege

Ucp npgt _r I xcger* f _ ~c¢c “icglocl ?l gnpsaf _sd bgc Cprcgj s
erstatteten Anzeigen, weil er ersichtlich keine schitzenswerten eigenen Interessen verfolge, sondern sich zum
Q afu_jrcp Addclrjgafcp Glrcpcgqgqcl eck _af r13LAT4418, MTE JCI

https://openjur.de/u/647238.html

Wie erhalte ich doch die notwendige Auskunft, ob meinen Anzeigen nachgeganen wird?

A Befreundeten Fahrzeughalter wegen Bagatelle (103) anzeigen, schauen, ob BuRgeldbescheid kommt und 1Gj an
Freund geben. Information erhalten, welche Angeben zum Zeugen drin stehen.

A Behorde kann nicht nachvollziehen, dass sie gerade einem Test unterzogen wurde.

A Rechtsgrundlage Anhoérungsbogen/BuRRgeldbescheid, Nennung des Namens als Zeugen:
https://twitter.com/DavidGruenewald/status/1143445226935201792

A Testballon wiederholen, wenn Datenschutzbeauftragter eingeschritten ist
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https://openjur.de/u/647238.html
https://twitter.com/DavidGruenewald/status/1143445226935201792
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Pr_aX|smoduI N GErecht
Mit der Behorde kommunizieren Unser Recht auf freie Wege

A Freundlich, serios und knapp formulieren A kein Raum fir Thunderbird
Missverstandnis lassenkeine alten Vorwrfe mitschicken Einfigen Format Optionen Enigmail Extras

A Nur ein konkretes Anliegen fur eine konkrete Stral3e pro E | Rechtschreibpriifung...
Mail, aussagekraftige Fotos v Sofort-Rechtschreibpriffung

A Bei mehreren Anliegen mehrere Mails mit David Griinewald <3 Nachricht zitieren
unterschiedlichem Betreff an unterschiedlichen Tagen.
Dabei keine Querbezlge herstellen

A Cknd_l eq cqrorgesl e &KBL* ~C
PCaiqgatndgl 8pkgrrjsleqqgr _rsgq
Cgluspdgsg’ | sr xcl

A Elektronisch signieren (PGP,Enigmail)?!

A Wiedervorlage in eigenen Kalender eintragen (z.B. 1
Monat). Bei ausbleibender Antwort knapp nachfragen, Benutzerdefinierte Absenderadresce...
dabei keine neuen Fakten oder Argumente vortragen, sonst B
beginnt Prifprozess u.U. erneutA weiterer Zeitverlust

Hilfe

Strg+Umschalt+P

Empfangsbestatigung (MDMN) anfordern
Ul::lermittlungsstatus (DSM) anfordern

Textkodierung
E-Mail-Eormat

Brioritat

Eopie ablegen in >

Machricht verschlisseln

Machricht unterschreiben

1 Anfragen werden in der Regel auch ohne Signatur beantwortet. Es gibt der Sache einen
verbindlicheren Anstrich 37
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Praxismodul GE ccht
stadtische Mangelmelder Unser Recht au frefe Wege

A4

Kategorie StraBenschilder > StraBenschilder

Adresse HeidenreichstralRe 24, 64287
Darmstadt, Germany
(Den genauen Ort sehen Sie auf der
Webseite)

Nachricht Der Biirgersteig Heidenreichstrasse
zwischen Rossdorfer Str und
Soderstrasse wird regelmafig wider
rechtlich komplett zugeparkt. Ein
wichtiger Schulweg von der
Haltestelle bis zum Trainingsbad
wird von vielen Schiilern genutzt.
Die Autos werden mit allen 4 Reifen
auf dem Biirgersteig geparkt. Das
flihrt dazu, dass den Fussgangern
nur noch 60cm Gehweg bleibt. Am
extremsten ist es an Hausnummer
24: Hier schrankt ein Stromkasten
den Blirgersteig ohne parkende
Autos ein. Bitte Poller setzen.

01.07.2020  Die Meldung wurde erfolgreich bearbeitet.

09:14

18.03.2019  Es wurde mit der Bearbeitung begonnen.

08:32

06.03.2019  Die Meldung wurde freigegeben und zur Bearbeitun
09:37 "Tiefbauamt - Straenverkehrstechnik” weitergeleit
06.03.2019  Die Meldung wurde zur Freigabe an "Moderation"
09:35 weitergeleitet.
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Praxismodul GE ccht
stadtische Mangelmelder Unser Recht au frefe Wege
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Praxismodul
Informationsbeschaffung |

A Informationsfreiheitsgesetze nutzen
A Anfrage uiber Plattform FragDenStaat
A

Plattform erinnert bei eingeschlafenen
Anfragen

A Antwort wird offentlich zuganglich archiviert
und fur andere Aktivist:innen und
Journalist:innen auffindbar

A Tmp 2?1l dp_ec ispx |
FragDenStaatsuchen und auf eigenes
Bundesland filtern

A Neutrale Formulierung lasst offen, ob ein:e
Autofahrer:in fragt, wo man ohne Gefahr
eines Strafzettels bzw. Abschleppvorgangs
parken kann oder ob Ful3dganger:in eigene
Rechte verteidigt
A stichhaltige Antwort zu erwarten

_af

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

Antrag nach dem HDSIG/HUIG/VIG
Sehr geehrte Damen und Herren,
bitte senden Sie mir Folgendes zu:

- in Frankfurt glltige Richtlinie/Dienstanweisung/ermessenslenken-
de Vorschriften, in welchen Fillen regelmaBig mit dem Abschlep-
pen und Umsetzen von Kraftfahrzeugen zu rechnen ist

- in Frankfurt freizuhaltende Mindestbreite von Gehwegen, ab der
nicht mehr gegen auf dem Gehweg falsch abgestellte Fahrzeuge
eingeschritten wird

[... Zeige kompletten Anfragetext]
Mit freundlichen GriiBen
David Griinewald

Quelle: https://fragdenstaat.de/anfrage/abschleppen -und-umsetzenvon-kraftfahrzeugen-
gehwegrestbreite/
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Praxismodul
Informationsbeschaffung Il

A

Manchmal werden Anfragen nach einem
Informationsfreiheitsgesetz zurtickgewiesen

Nun fihrt der Weg uber den passenden
stadtischen Ausschuss

Blrger:innen konnen in der Regel in
Ausschusssitzungen vor Eintritt in die
Tagesordnung Fragen stellef

Frage mindestens eine Woche vorab per BMalil
an Geschaftsstelle der
Stadtverordentenversammlung schicken, damit
Verwaltung Antwort vorbereiten kann

In der Regel eine gezielte Riuckfrage zulassig

Pinktlich erscheinen, Ausdruck der Fragen 2x
dabei haben. Ein Exemplar vor Beginn der
Sitzung an Protokollfiihrung tGbergeben

Antwort verlesen lassen und Antwortblatt vom
Magistratsmitglied mitgeben lassen

Zu Hause in Ruhe auswerten

18 13 Abs. 2 der Geschaftsordnung fiir die
Stadtverordnetenversammlung der Wissenschaftsstadt Darmstadt
vom 7. November 2017

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

Ausszchuss fur Bauen, Stadtplanung, Werkehr und Liegenschaften

Ausszchuss fir Bildung und Schule

Ausschuss fir Soziales (einschl. Gleichstellung, Interkulturelles, Familie und Kinderbetreuung)
Ausschuss fir Sport und Gesundheit (ginschl. @ffentliche Einrichtungen und Ordnungswesen)
Ausschuss fir Umweltschutz und Nachhaltigkeit

Ausschuss fir Wirtschaftsforderung, Wissenschaft und Digitalisierung

Betriebzkommiszion Eigenbetrieb Immobilienmanagement

Haupt- und Finanzausschuss (einzchl. Recht, Stellenplan und Beteiligungen)
Jugendhilfeausschuss

Kulturausschuss

Geschéftsverteilungsplan am Beispiel Darmstadt

StraBenverkehrsrechtA Ausschuss fur Bauen, Stadtplanungyerkehr und Liegenschaften
Ordnungsrecht A Ausschuss fur Sport und Gesundheit (einschl. 6ffentliche Einrichtungen und
Ordnungswesen ) 41
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Informationsbeschaffung Il Unser Recht auf freie Wege

Vorschlage fir Anfragen (lieber Zug um Zug und nicht zu viele Fragen auf einmal stellen)

A

A

Wie werden Anzeigen von Privatpersonen hinsichtlich Verkehrsordnungswidrigkeiten (z.B. Parkverstol3e) seitens
unserer Stadt verfolgt?

Wo und wie viele Kfz wurden in den vergangen drei Jahren in unserer Stadt abgeschleppt oder umgesetzt? Bitte
nach Jahren und StraRenteil aufschliisseln: Gehweg, Radweg, OPNVrasse, Fahrbahn, Parkplatz, Sonstige

Welche Richtlinie/Dienstanweisung/ermessenslenkende Vorschriften gilt in unserer Stadt und in welchen Féllen ist
regelmafig mit dem Abschleppen und Umsetzen von Kraftfahrzeugen zu rechnen? Bitte als Volltext anfiigen.

Wie gestaltet sich die Zusammenarbeit mit der Landespolizei, um eine einheitliche Ahndungspraxis auch auf3erhalb
der uUblichen Geschéftszeiten und am Wochenende sicherzustellen?

Bei welcher freizuhaltende Mindestbreite von Gehwegen wird nicht mehr gegen auf dem Gehweg falsch abgestellte
Fahrzeuge eingeschritten und auf welcher Rechtsgrundlage? Ist das Mindestmal} in den Richtlinien fir die Anlage
von Stadtstral3en zu finden? Welche Differenzierung erfolgt hinsichtlich Schulwegen, Gehwegen vor Krankenund
Pflegeeinrichtungen, erhdhten Bedarfen in StraRen mit Geschaftsfunktion, nach Hohe der Gebaude und
Einfriedungen? Wie ist ein unbehinderter Begegnungsfall von Rollstihlen und Kinderwagen gewahrleistet?

Welche Richtlinien erganzen die RSA95 in unserer Stadt hinsichtlich Baustellen in Gehwegbereichen? Wie wird
sichergestellt, dass Ful3verkehr angemessen beriicksichtig ist?
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> > >

% HESSISCHER LANDTAG

Kleine Anfrage
Hermunn Sctaus (DIE LINKE) vomm 10:47.2019
P e s e B g

Vortemorkisag Misiste s T
Noch § 1 dea N Gescaes b
i

der Bezi
Friedrichshain-Kreuzberg von Berlin
V. Wahlperiode

Drucksache: DS/1054/V
g Wadiche Aalrage
Intstor: BOOTR Grinen, Sincbe), Paseal
Bawt

Mandliche Anfrage

T
T ]

; Voraussetzungen fir das Umsetzen von Falschparker'innen

Beaitaa Fisdichunsin sy
bt Wintschat, Ordnung, Schule und Sport

Inre Anfrage beantwarte i wie falgt

1. Unter

Da Vartarn zum UTSe(zing st in e Gascansamuersng dar PoRSe . 152014 Ur-
A -

uAgsan it chose CaSChAMSSrwsiSLG S4ch fof 46 OvdnnQsamia: Binclend
Dl Unmsetzng s Fataeuges g nmer e Gelahvenabwelr 1 dr Prass i o P
Zoug immer dann umgesetzl

Verkatrsvor-
in

E.
scheitien, im SAerlichen
F enes o Vllen dér

Dierb in gar | Varwal

Parson,
tungszwanges handslt

2 Nach wolchan dos b um.
e g o 1 ampecimases < eomers geeher Wit
Es das besagt,
a5 &5 im Ermessan der oben
a par aass
‘gon dor Verhiltnis versucht dio Haltor'in zu ormit-
tel, darmit sie gg.
VWG

rogalt &is Zwangsmitial. Absatz 2 besagL. dass das Zvangsmits|in ainem argamassenem Ver
hilires 2 seinem Zuwock stohon muss. Daber ist das Zwangsmitel mogiichst so 2u besbmman,
werigsten § 10 rogeit darn
die Ersatzvamahame. Hier hedll. ss: Wind die Verpfichiung, ene Handlung vorzunehmen, decen
Vamahme durch enen andaren mogich ist (vertretbare Handhung) nicht el 56 kana g Voll-

Dsos

Baden-Wiirttemberg

NS TERAM FOR VERKENR

Reglsrungeprasidien

1 ve 20
Stuigant
P sas scomarr
Freiburg -~
Tubingen oS ——
& Erass zur ung van O im ruhenden
Varkehr
1 Einletung
Dis Birgerinen i st der Landesrigie-

. Das o5 vor diasor Hinter
‘grund mit Sorge, dass insbesondere in Kreuzungsbersichen sowie auf Geh- und
Radwegan Yerkehrsgefandungen durch riicksichtioses Verhalten von Verkehrs-
teiinehmerlnnen entstehen. Besonders betroffen sind Kinder und Senioreninnen
die in besonderem Malle auf sichers Fullverkehrsquerungen angewisen sind

Fahrerinnen von
Rollem 0bsr die vem runenden Varkehr ausgehenden Gefahren fur invs MAbirge-
finnen Die breit Nor-
sicht Riickeicht Umsicht® die im Seplember 2019 gestariel wurde, hat als ersten

¢ und soll aul
von Verstofken im rihenden Verkenr auf die Verkehrssicherhed aller Verkehrsteil-
nehmerinnen aufmerksam machen und karstelen, cass es sich dabel keineswegs
nur um Kavaliersdedikte hancelt

WeG'E recht

Unser Recht auf freie Wege

Arbeit der Landes und kommunalen Polizei kann Uber Anfrage im passenden Parlament kontrolliert werden
Kontakt zu verkehrspolitischen Sprecher:innen einer verntinftigen Oppositionspartei aufbauen
Fragen einreichen und Antworten erhalten

Der Polzeipeasident i Berin 10. September 2014
PPrSt 1414 - 0532620 01414

Bersitstelng m ntraPol mit £ Anlagen

Zusatzich o i Examplr . SankSpaet 116

Bezirksarmber des Landes Ber

Geschiftsanweisung PPr Stab Nr. 15/2014

Diese Geschiftsammessung (GA) git fir dhe gesamte Polzebehirde.

Beispiele fir Anfragen und Erlasse/Geschéaftsanweisungen zum Abschleppen und Umsetzen von Kraftfahrzeugen: Hessen, Friedriclagh-Kreuzberg, BaderWirttemberg, Berlin

43
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Informationsbeschaffung V Unser Recht auf freie Wege

Vorbemerkung Minister des Innern und fur Sport:

A

Nach § 1 des Hessischen Gesetzes uber die Offentliche Sicherheit und Ordnung (HSOG) obliegt es den
Gefahrenabwehrbehorden und Polizeibehorden als gemeinsame Aufgabe, Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit
und Ordnung abzuwehren. Als Gefahrenabwehrbehérde definiert das Gesetz Verwaltungsbehérden und
Ordnungsbehdorden.

Im Kontext dieser Anfrage ist die Hessische Polizei Polizeibehdrde und die stadtische Verkehrspolizei in Frankfurt
am Main Gefahrenabwehrbehérde (Ordnungsbehérde im Sinne des HSOG)§ 2 S. 1 HSOG regelt den Grundsatz
der Subsidiaritat polizeilicher Zustandigkeit . Den Ordnungs und Polizeibehérden fallt demnach die Erfllung
von Aufgaben der Gefahrenabwehr nur dann zu, wenn andere Behdrden (Verwaltungsbehdrden) die jeweiligen
Gefahren nicht oder nicht rechtzeitig beseitigen konnen.

Die ortliche Ordnungsbehdrde  wird beim Abschleppen eines Fahrzeugs, das unter Verstol3 gegen ein von der
ortlichen Ordnungsbehorde erlassenes Verkehrszeichen abgestellt bzw. geparkt wurde, ioriginarer
Zustandigkeit tatig. In allen anderen Fallen sind die Ortlichen Ordnungsbehdérden (in Frankfurt am Main die
stadtische Verkehrspolizei) fur die Beseitigung von Stérungen durch rechtswidrig parkende Fahrzeuge
gleichermal3en subsidiar zustandig , wie es die Polizeibehérden grundsatzlich  sind.

Zwischen diesen beiden Behorden greift dann der verwaltungsrechtliche Grundsatz der Erstbefassung. Das
bedeutet, diejenige Behotrde, die sich der Sache zuerst angenommen hat, ist gehalten, sie als eigene Aufgabe
weiter zu verfolgen .

Hessischer Landtag: Kleine Anfrage Hermann Schaus (DIE LINKE) vom 10.07.2019 Falschparker und unklare Zustandigkeiten zwischélilfspolizei und Landespolizei
Drucksache 20/932, http://starweb.hessen.de/cache/DRS/20/2/00932.pdf
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Informationsbeschaffung VI Unser Recht auf freie Wege

Ist es der Polizei verboten, falsch abgestellte Pkw abzuschleppen?
A Nein

Sind landesweit einheitliche Regelfalle flr das Abschleppen definiert (Beispiel Berlin, Hamburg)?
A In Hessen existiert keine Erlassregelung im Sinne der Fragestellung

Darf die 110 genutzt werden?

A Ein Verbot, bei einer bestehenden Gefahrdung im StraRenverkehr den Notruf 110 zu nutzen, besteht nicht. Anrufer
konnen an die regulare Telefonnummer der betreffenden Dienststelle verwiesen werden

Gab es in Hessen Félle, bei denen Polizeibeamtinnen und  -beamte personlich fur die Kosten einer durchgefiihrten
und anschliel3end gerichtlich fur unverhaltnismanig erklarten Abschleppmal3nahme aufkommen mussten, wie es
geriichteweise unter Polizeibeamtinnen und  -beamten heif3t?

A Félle, in denen Polizeibeamtinnen und -beamte fiir die Kosten von gerichtlich fir unzulassig erklarten
AbschleppmalRnahmen aufkommen mussten, sind nicht bekannt

Hessischer Landtag: Kleine Anfrage Hermann Schaus (DIE LINKE) vom 10.07.2019 Falschparker und unklare Zustandigkeiten zwischélilfspolizei und Landespolizei
Drucksache 20/932, http://starweb.hessen.de/cache/DRS/20/2/00932.pdf und
Drucksache 20/933, http://starweb.hessen.de/cache/DRS/20/2/00933.pdf
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Informationsbeschaffung VII

Im welchen Bereichen wurde 2015 bis 2018 abgeschleppt?

Hinweis: es sind nur Falle der Landespolizei aufgelistet und nicht die der ortlichen Behdrden

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

2015 2016 2017
PP Frankfurt 2.570 2476 2.805
PP Mittelhessen 483 475 559
PP Nordhessen 594 684 642
PP Osthessen 220 211 196
PP Sidhessen 476 523 545
PP Stidosthessen 611 642 655
PP Westhessen 600 629 602
Gesamt 5.554 5.640 6.004

Hessischer Landtag: Kleine Anfrage Hermann Schaus (DIE LINKE) vom 10.07.2019 Falschparker und unklare Zustandigkeiten zwischélilfspolizei und Landespolizei

Drucksache 20/933, http://starweb.hessen.de/cache/DRS/20/2/00933.pdf
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MARBNAHMEN DES
STRABENVERKEHRSRECHTS



Zum Parken ist der rechte Seitenstreifen, dazu gehdren auch entlang E P, I P- B Ps
der Fahrbahn angelegte Parkstreifen, zu benutzen, wenn er dazu S R S S

Rl

i "“GE
Praxismodul recht
Angeordnetes Gehwegparken | Unser Recht auf freie Wege
A z
= B = B =
ausreichend befestigt ist, sonst istan den rechten Fahrbahnrand e e e S
heranzufahren . (§ 12 Abs. 4 StVO) ——
Ist das Parken auf dem Gehweg erlaubt, ist hierzu nur der rechte E 5’_ g‘_’ E % _Pé
Gehweg, in Einbahnstrafl3en der rechte oder linke Gehweg, zu
benutzen. (8 12 Abs. 4a StVO)
Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn P- i P I P< P- i P I P<
genugend Platz fur den unbehinderten Verkehr von Ful3gangern == == £ £
gegebenenfallsmit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auchim 2
Begegnungsverkehr bleibt, die Gehwege und die darunter liegen e T T e e T
den Leitungen durch die parkenden Fahrzeuge nicht beschadigt E P I P- P E P- P, I P<
werden kdnnen und der Zugang zu Leitungen nicht beeintrachtigt =

werden kann sowie die Bordsteine ausreichend abgeschragt und
niedrig sind. Die Zulassung des Parkens durchMarkierung auf
Gehwegen ist dort zu erwagen, wo nur wenigen Fahrzeugen das Zeichen 315 in seinen 32 Varianten
Parken erlaubt werden soll; sonst ist die Anordnung des Zeichens

315 ratsam. (VwV-StVO zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74

Parkflachenmarkierungen)
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Angeordnetes Gehwegparken Il

Verwaltungsvorschrift nennt keine Mindestbreite
(VWV-StVO zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74
Parkflachenmarkierungen)

Sekundarliteratur

A ~Sk cgl cl gl bgcqgck Qgllc
aufrecht zu erhalten, mussregelmafig eine
Gehwegbreite von 2 m, mindestens aber von 1,5
m Breite verbleiben , 8§ & Qaf s cpr *

Stral3enverkehrsordnung mit Kommentar)

Empfehlungen fur Ful3gangerverkehrsanlagen (EFA)
differenzieren differenzierten Angaben starker. Es
kommt auf Verkehrsbelastung, Umfeld (z.B.
Schulen, Pflegeheime, Krankenhauser, aber auch
Geschafte mit Schaufenstern und Auslagen,
Aul3engastronomie etc. an)

s |

Qr TM

Behdrde muss Prifung und Abwagung im Einzelfall
vornehmen. Eine pauschale Breite wird nicht allen
Situationen des Lebens gerecht und fihrt zum
Ermessensausfall

Weitere Infos: https://www.geh -recht.de/gehwege#Breite

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

prvD

Kurzheschreibung bzw. Breite im Mafnahmen im
Nutzung ['Kl:]f?A Seitenraum!) Quen'erl(ehl‘n
1 StraBenunabhiingiz _ 2.00 (wenn Strafen gequert werden,
gefishrte Wege - gegebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 300 Strafenraum keme Querungsanlagen erforderlich
450m
~
C f WohnstraBe, offene in der Regel keine
3 Bebauung Querungsanlagen,
Einfriedungen = 0,50 m 2,10m gegebenenfalls vorge-
Einfriedungen > 0,50 m < 5000 230m zogene Seitenriume
Geschlossene Bebavung, geringe
I ' 4 Dichte, maximal < 5000 250 m vorgezogene Seitenraume
3 Geschosse
Geschlossene Bebauung: mittlere )
5 Dichte: 3 bis 5 < 5000 300m Mittelinseln, vorgezogene
Seitenraume
Geschosse
‘Gemischte Wohn- und Mittelinseln, vorgezogene
6 | Geschaftsnutzung, mittlere Dichte: < 5000 330m Seitenraume, Teilaufpflasterungen,
3 bis 5 Geschosse FGU
Gemizchte Wohn- und Mittelinseln, FGU,
- Geschaftsnutzung mit hiufig < 5000 4,00 m gegebenenfalls LSA
: frequentierter OPNV-
Linie, hohe Dichte < 10000 500 m LSA
Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, Mittelinseln, FGU,
] landwirtschaft- <15 000 330m gegebenenfalls LSA
liche Nutzung > 15000 400 m LsA
_ B Linienhafte Querung:
g | Geschistialle st Joslagen hooh | <15 000 500m Mittelstreifen, FGU
equentiens e 215000 6.00m LA

1) Werden die vorgegebenen Verkehrsstarken um mehr als 5 000 Kfz/24 h Gberschritten, ist die Seitenraumbreite

um 1,0 m zu erhéhen. Sind in emner Strafe punktuell oder lini

haft Griliche By derh

30 kdnnen Zuschlige im Seitenraum nach der Tabelle 3 infrage kommen

2) Die Hinweise fiir die A 4
durchschnittliche Verhiltnisse Zur Auswahl der

2u bericksichtigen,

mit M.

fiir den Fuliga
Art von Quer

erkehr gelten jeweils fiir

gshilfen val Abschnitt33.

Tabelle 2: Grundanforderungen an Anlagen des FuRgangerverkehrs innerorts

Quelle: Empfehlungen fur FuRBgangerverkehrsanlagen (EFA),
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Antrag auf Neuverbescheidung Unser Recht au freie Wege

A StraRenverkehrsbehérde, StraRenbaubehdrde sowie die Polizei sind gehalterhei jeder sich bietenden
Gelegenheit verkehrsrechtliche Anordnungen (hier: Schilder, Markierungen) auf inre Zweckmafigkeit zu prifen

A Ohne Kostenrisiko

A Beispiele: Angeordnetes Gehwegparken, Radwegbenutzungspflichten,
Fehlende Freigabe von Einbahnstral3en fir Radfahrende in beide Richtungen etc.

Bei ausbleibender oderunbefriedigender Antwort
A Leistungsklage / Untéatigkeitsklage nach angemessener Frist mdglich (Kostenrisiko)

A Unterschied zur Anfechtungsklage : es kommt nicht auf die erstmalige Kenntnisnahme des belastenden
Verkehrszeichens an

A EpmOcp Ecqr _jrsleqgngcjp_sk cpAddlcr qgqr _rr cgld_af
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Gehwegparken entfernen Unser Recht auf freie Wege

Vorher Nachher

51



Praxismodul Gehwegparken entfernen: YGE recht
M uste rSCh relben Unser Recht auf freie Wege

Antrag auf Neubescheidung der verkehrsrechtlichen Anordnung in der Gustav ~ -Lorenz- ’/ k ’
Stral3e 11, Parken auf Gehweg ohne ausreichende Flache fir den FuRverkehr 4

v

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Gustav-Lorenz-Straf3e, etwa auf Hohe der Hausnummer 11, ist das Parken auf dem
Gehweg gestattet. Anbei ein Foto.

Der verbleibende Raum auf dem Gehweg reicht, insbesondere wegen der technischen
Einbauten, nicht aus, um einen Begegnungsverkehr der Fu3génger zu gewahrleisten. Wie
sich im Lichtbild erkennen lasst, ist der Verkehrsraum bereits mit einer Person ohne
Kinderwagen oder Rollstuhl ausgeschopft.

Dieser Zustand ist mit der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraenverkehrsOrdnung

(VWV-StVO) zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkflachenmarkierungeanvereinbar. Dort heifl3t es 2

l okjgaf “"B_q N_picl _sd Ecfucecl b_pd | sp R EEgmguousss

den unbehinderten Verkehr von Ful3gangern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder A GustavLorenzStraRe in Darmstadt, 2017

Pmjjgrsfjd_fpcpl _saf gk @cecelsleqtcpicfp A Nach@ebefistehddem Schreibenan Stadt Darmstadt
vom 29. Juni 2017 war weniger als einen Monat spéater

. . . die Anordnung beseitigt und die Grenzmarkierung
Aus den dargelegten Griinden beantrage ich, die Parkmarkierung zu entfernen und durch (Zeichen 299, Zick-Zack-Linie) verlangert

das Zeichen 299 zu ersetzen. A Musterschreiben generieren:
https://wegerecht.org/gehwege/

[GruRRformel] 52



https://wegerecht.org/gehwege/

Praxismodul: Akteneinsicht in
verkehrsrechtliche Anordnungen

-

A

1 Hier ging es zwar um Geschwindigkeitsmessung/Strafzettel. Akteneinsicht ist statthaft, um zu
Uberpriifen, ob Verkehrszeichen Uberhaupt korrekt angeordnet war

Xsjogqgge sl b cepClob
cpdmpbcpg2®a

?2irclcglggafr gaqr
Geltendmachung oder Verteidigung rechtlicher Interessen
Abs. 1 VwWVIG)

Kurz begriinden, dass manWiderspruch/Anfechtungsklage gegen
Verkehrszeichen erwdgt bzw. einen Antrag zur Neuverbescheidung vorbereitet,
weil Verkehrszeichen eigene Rechte verletzten kdnnte

Auskunft der Behorde vorab ist zum beiderseitigen Vorteil , um Aufwendungen fur
Klage zu vermeiden. Spatestens im Verfahren beim/erwaltungsgericht kommt
sowieso alles auf den Tisch

So lasst sich Uberprifen, ob z.B. verbleibende Gehwegbreiten beim angeordneten
Parken ohne Ermessensfehler pflichtbewusst abgewogen wurden
Akteneinsichtsrecht auch gerichtlich bestatigt: AG Heidelberg, Beschluss vom
26.07.2017 - 16 OWi 432/17, https://www.iww.de/quellenmaterial/id/196269

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

ollzug der StraBenverkehrs-Ordnu: ung (StVO);
legung eines Radweges in der Be entgegen der i 7267
legu

nle
und
nley

g ines Fi i ges in der Von-Hessing-S auf Hohe der
p arkass
s Grin r Sicherheit und Ordnung des Ve kh erladt die S!dl!dK issingen als

inden
mnde Be Hshhdgmqw-: 4SS\OII

Deutsche Mark geahndet wert d ku nen

Bad Kissingen, den 26.07.1994

Stidt Bad Kissingen
Zall /L/\
Oberbiirgermeister

Beispiel aus dem Fahrradbereich: Stadt Bad Kissingen (1994). Freigabe einer
Einbahnstrale fur den Radverkehr in beiden Richtungen,

https://fragdenstaat.de/anfrage/fur _-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-

einbahnstraen1/479178/anhanq/d0009743020200420155139.Ddbfd



https://www.iww.de/quellenmaterial/id/196269
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf
https://fragdenstaat.de/anfrage/fur-radverkehr-in-gegenrichtung-gesperrte-einbahnstraen-1/479178/anhang/doc09743020200420155139.pdf

Verbindlichkeit der
Richtlinien zum Strafdenbau

Die Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (kurz EFA) sind
ein in Deutschland giltiges technisches Regelwerk, das von der
Forschungsgesellschaft fur StraRenund Verkehrswesen
herausgegeben wird. Die aktuellen Empfehlungen stammen aus
dem Jahr 2002.

Die EFA sind vom Bundesverkehrsministeriumnicht verbindlich
eingefuhrt. Sie bilden dennoch den Stand der Technik und sind
damit quasi-ermessenslenkende Vorschrift

In Darmstadt gilt der folgende Beschluss:Grundséatzlich sind die
“"Ckndcfjslecl dCp
DsOeol ecptcpicfpg_|j _ecl &CD?'
verbindliches Regelwerk fir alle Planungen und baulichen

MalRnahmen anzuwenden.

WissenschaftstadtDarmstadt, Leitlinien Nahmobilitéat, Beschluss 2020/0045 vom 2. April 2020,
https://ris.darmstadt.de/beschluesse_details.php?vid=20202102100044&nid=ni_2020 -Stavo-
146&select_gremium==&select_art=&status=1

P btcpicfpqg_l

¢

WeG’ E recht

Unser Recht auf freie Wege

prvD

Kurzbeschreibung bzw. Breite im MabBnahmen im
Nutzung ['Kl:]f?A Seitenraum!) Quen'erl(ehl‘n
1 StraBenunabhiingiz _ 2.00 (wenn Strafen gequert werden,
gefishrte Wege - gegebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 300 Strafenraum keme Querungsanlagen erforderlich
450m
Wohnstralle, offene in der Regel keine
3 Bebauung Querungsanlagen,
Einfriedungen = 0,50 m 2,10m gegebenenfalls vorge-
Einfriedungen > 0,50 m < 5000 230m zogene Seitenriume
Geschlossene Bebavung, geringe
4 Dichte, maximal < 5000 250 m vorgezogene Seitenraume
3 Geschosse
Geschlossene Bebavung; mittlere )
5 Dichte: 3 bis 3 < 5000 300 m Mittelinseln, vorgezogene
Seitenraume
Geschosse
Gemischte Wohn- und Mittelinseln, vorgezogene
6 | Geschaftsnutzung, mittlere Dichte: < 5000 330m Seitenraume, Teilaufpflasterungen,
3 bis 5 Geschosse FGU
Gemizchte Wohn- und Mittelinseln, FGU,
- Geschaftsnutzung mit hiufig < 5000 4,00 m gegebenenfalls LSA
: frequentierter OPNV-
Linie, hohe Dichte < 10000 500 m LSA
Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, Mittelinseln, FGU,
] landwirtschaft- <15 000 330m gegebenenfalls LSA
liche Nutzung > 15000 400 m LsA
_ B Linienhafte Querung:
g | Geschistialle st Joslagen hooh | <15 000 500m Mittelstreifen, FGU
equentiens e 215000 6.00m LA

1) Werden die vorgegebenen Verkehrsstarken um mehr als 5 000 Kfz/24 h Gberschritten, ist die Seitenraumbreite

um 1,0 m zu erhéhen. Sind in emner Strafe punktuell oder lini

haft Griliche By derh

2u bericksichtigen,

30 kdnnen Zuschlige im Seitenraum nach der Tabelle 3 infrage kommen

2) Die Hinweise fiir die A 4
durchschnittliche Verhiltnisse Zur Auswahl der

mit M.

fiir den Fuliga
Art von Quer

erkehr gelten jeweils fiir

gshilfen val Abschnitt33.

CA

-

Tabelle 2: Grundanforderunges an Anlagen des FuBgangerverkehrs innerorts

Quelle: Empfehlungen fur Fukgéangerverkehrsanlagen (EFA),



. . WwWe
Praxismodul: Parkdruck vs. GE echt
Parkraumbewirtschaftung Unser Recht auf refe Wege

A

A

Mpbl sleq > cfApbcl _peskclrgcpcl fosdg
man Gehwegparken nicht ahnden kénne

B “cg ggqr pgafrge8 “~Bgc Qrp_Ocltcpi
notwendigen Anordnungen Y- [ gk Xsqg_kkcl f | e k
von Parkmdglichkeiten fur Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichem
Parkraummangel durch vollstandige oder zeitlich beschrankte Reservierung
des Parkraums fur die Berechtigten oder durch Anordnung der Freistellung
von angeordneten ParkraumbewirtschaftungsmalRnahmen 8 8§46 Abs. 1b
Nr. 2a StVO)

Parkraumbewirtschaftung entlastet von Dauerparker:innen (Verktrzung der
Parkzeit). Garagen und private Stellplatze auf den Grundstiicken werden
starker, der 6ffentliche Raum besser ausgenutzt

Parkscheinpflicht motiviert Kommune, Kontrollen durchzufihren.
Parkflachen werden auf Fahrbahn gekennzeichnet, Gehwegparken als
Beifang

Beispiel Darmstadt: Allgemeine Bewirtschaftung, keine Bewohnerparkplatze
ausgewiesen. Erteilung eines Parkausweises fiit20,- g im Jahr, héher

mngiCh gem. § 46 Abs. 1 Nr. 4a StVO. Neue Zonenbeschilderung in Darmstadt
Andere Kommunen nutzen Bewohnerparken ohne allgemeine Zeichen 314 (Parkraumbewirtschaftungszone),
Zusatzzeichen mit Parkschein oder Mobiltelefon

Bewirtschaftung und dirfen deshalb nur 10,20 g bis 30,70 g fir einen Mo - Sa 8- 20 h

Bewohnerparkausweis gem.§ 45 Abs. 1b Nr. 2a StVO verlangen .
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Praxismodul | GE echt
Wege aus der Stellplatzpflicht | Unser Recht au freie Wege

Stadtische Satzung regelt, wie viele KfzStellplatze pro Nutzungseinheit (Wohnung, Verkaufsflache, Sportstatte etc.)
errichtet werden missen. Wenn Stadt keine Satzung erlasst, gelten Rahmenverordnungen der Lander. Stadte haben bei
Erlass der Satzungen Ermessensspielraum

Beispiele

A Berlin: keine Stellplatzbaupflicht (ca. 40 bis 50% Reduzierung des Stellplatzbaus in Berlin-Mitte, keine
Verweigerung beim Bau von Wohnungsstellplatzen

Hessen: Stellplatzbaupflicht als Satzung der Gemeinden mit Rahmensatzung des Landes
BadenWadrttemberg: Stellplatzbaupflicht -Pflicht mit Berticksichtigung OPNV

Nordrhein-Westfalen: Stellplatzbaupflicht-Pflicht mit Verzichtssatzung

A Hamburg: Stellplatzbaupflicht ohne Ablésung bei Beschrankung
Quelle: Lehmbrock, Michael (2010): Der Berliner Weg: Von der Abschaffung der Stellplatzbaupflicht zur Einschrankung der Stelplatzbaumdéglichkeit (PDF; 4,1 MB), Vortrag,
Tcp_lgr_jrsle becp EpClcl Dp_irgml gk Fcgggqgafcl J_1br _e ty€Sattesilrbg tK ng rgcj sgerpolr gkegl rr ubgcapi j Grl
April 2010

C D> D

Weitere Quellen: § 37 | BW LBO, Art. 47 | 1, 2 BayBO,§ 49 BbgBO, § 49 BremLBO,§49 | LBO MV, 8§47 11, 2 NBauO, §51 11 BauONRW, §47 11, 2 LBauORP,§4711, 2 SL
LBO,§48 1 SALBO,§50 11 SHLBO,§4911, 2 ThirBO nachFiiBer* | j _sq* I mkksl|l _jnmjgrgi xsk “~psfclbcl Tcpicfpg§88 KAejge
Stellplatzsatzungen
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Praxismodul | GE echt
Wege aus der Stellplatzpflicht II Unser Recht au freie Wege

A

Parkraumbewirtschaftung kann die Errichtungspflicht von Stellplatzen begrenzen. Langfristig gibt es so weniger

Autos in der Stadt, weil der Parkraum nicht mehr automatisch zu Verfligung steht und im 6ffentlichen Raum nach
Ermessen der Behodrden anderen Nutzungen zugewiesen werden kann

"Gl Ec gcrcl kgr ugpig_kcp N_pip_sk cugprgaf _drsle &Ec
Verhaltnis zwischen Parksuchverkehr und Anzahl verfigbarer Stellplatze zielgerichtet gesteuert wird) entfallt die

Pflicht zur Herstellung von Garagen oder Stellplatzen. Diese Gebiete sind in Anlage 3, die Bestandteil dieser

Q rxsle gqgqr* ecgmlbcpr _sgecugcqcl , 8§
§ 3 Abs. 7 Satzung Uber die Herstellung von Stellplatzen oder Garagen und Abstellplatzen im Gebiet der Wissenschaftsstadt Dartasit (Einstellplatzsatzung) vom
26.06.2019

Nebenfolge: Errichtung von Wohnraum wird gunstiger. Quartiersgarargen kdnnen mit marktkonformen Preisen
unabhangig von der Wohnungsmiete betrieben werden.
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Praxismodul GE ccht
Baustellen auf dem Gehweg | Unser Recht auf freie Wege

A Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA)

A Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen und Stral3en (ZTVSA)

A Kommunen und Lander haben oft eigene Leitfaden, die die RSA von 1995
sinnvoll ergédnzen

A E-Mail an StraBenverkehrsbehérde: korrekte Notwege notwendiger Breite
und Hohe einrichten lassen. Anrampungen bei Bordsteinkanten.

A  Danach: Bei Bul3geldstelle Anzeige gegen Bauherren erstatten

(9)

145606  Sie unterlieBen es als Verantvortlicher, vor Baubeginn
eine Anordnung bei der zustandigen Behérde hinsichtlich
der Beschiderung/Regelung des Verkehrs einzuholen.

145612 Sie befolgten als Verantwortdicher nicht die Anordnung 75 C
der zustandigen hinsichtlich der Beschiderung/Regelung
des Verkehrs.

58
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Praxismodul GE ccht
Baustellen auf dem Gehweg I Unser Recht au freie Wege

Musterplan 7 " | |
usterplan o
Leitfaden Baustellen 7 0 I
' . 0
Regelplan
BII/7 | /
lle Angaben in m N .
FuB- und Radverkehrsfiihrung e o
an Arbeitsstellen | ‘
Darmstadt
mlr]
2,75
F |
o agfk® .. ol el
AGFK Bayern, Leitfaden Baustellen, Fiihrung von Wissenschaftsstadt Darmstadt: FuRund AGFK BaderWiurttemberg, Leitfaden Baustellen
FuB- und Radverkehr im Baustellenbereich mit Radverkehrsfiihrung an Arbeitsstellen Fihrung von FuB3- und Radverkehr im

Vollzugsempfehlungen Baustellenbereich mit VVollzugsempfehlungen 59



Praxismodul
Zug um Zug zum Ziel

Manchmal kann es sinnvoll sein, mehrere schlechte verkehrsrechtliche
Anordnungen nacheinander anzugehen, damit Behorde nicht abwiegelt

Beispiel: Gustav -Lorenz-Stral3e in Darmstadt
A Schritt 1: Gehwegparken entfernen
A Schritt 2: EinbahnstraRe fiir Radverkehr in beide Richtungen 6ffnen

WeG'E recht

Unser Recht auf freie Wege

‘ngmﬂ Meldeplattform Radverkehr
SWPLAT™ Meldeplattform Mobilitat

Zusammenfassung der Meldung

2. Beschreibung der Meldung
Kategors, Unlerkategore:  Verkehrsbeschiderung ! Markierung / Beleuehtung, Beschideung Radweg mangethah
o

t bitto 8éinan
Gagenichtung geatinet, bt ofinan

Schreiben an Stadt Darmstadt vom 16. Februar 2019

60
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Unser Recht auf freie Wege
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Von wegen barrierefrei

VERKEHR Stadt lasst Kreuzungen fiir 225000 Euro behindertengerecht umbauen, doch Autos parken sie oft zu

DARMSTADT. Es ist ein Schritt
hin  zu nutzerfreundlicheren
Gehwegen: Seit einigen Monaten
lasst die Stadt fiir 225000 Euro
mehrere Kreuzungen im Mar-
tinsviertel barrierefrei umbauen,
indem Bordsteine abgesenkt und
Blindenleitelemente verlegt wer-
den. Wolfgang Piitter findet das
auch durchweg sehr begriifens-
wert. Doch damit gibt es ein
Problem: Wie er schon oft beo-
bachtet hat, werden die Ecken
regelmiig zugeparkt - und das
war es dann mit der schonen
neuen Barrierefreiheit.

won Alexandra Welsch

oIn der Realitat kann von einer
barrierefreien Nutzung  dieser
Kreuzungen nicht die Rede
sein”, moniert Piitter mit Blick
auf die beiden bereits umgebau-
ten der Gutent

mit der Taunus- und der Lichten-
bergstralle. Als Anlieger sei er
mindestens zweimal taglich dort
unterwegs, und vor allem tags-
tiber seien die Ecken zugeparkt.
Dabei herrsche striktes Park- und
Halteverbot, worauf auch etliche
Schilder hinweisen. Aber ,gera-
de die barrierefreien Bordstein-
absenkungen werden von Pkw
quasi als  Auffahrirampe  be-
nutzt,

Piitter vermutet, dass dort viele
Besucher des Alice-Hospitals,
der Kinderkliniken, benachbar-
ter Arztehiuser oder von Ge-
schiften in der Dieburger StraRe
ihre Autos abstellen. Denn zwar
gebe es dort Parkplitze, doch die
kosteten Geld. Und fiir das
Falschparken miissten die Leute
nur zahlen, wenn sie dabei er-
wischt werden.

Womit Piitter bei dem zweiten
Aspekt des Problems ware: Der
ruhende Verkehr wird kaum
oder nur sehr unzureichend

Foto: Wolfgang Piitter

geparkte Barrierefreiheit und wie
lieRe sich das vielleicht stirker
unterbinden? Hierzu teilt die

lle mit, dass der ruhen-

werden die ab bergénge in der b

k lliert!” Er verweist dabei derte diese Kreuzungen beden-
auf Aussagen der Stadt in einem  kenlos nutzen konnen.” Der KONTAKT
ECHO-Bericht vom Februar tiber ~Martinsviertler appelliert an die  » Wollten Sie schon immer wis.
sinkende Knollcheneinnahmen  Stadt, dort haufiger zu k 11 sen, wie die Miillgebiihren zustan-
im Jahr 2017: Schwerpunkt des  ren und falschparken zu ahnden. A g
Falschparkens, so wurde da mit-  Eine andere Maglichkeit ware :':"m" m";:‘? _Slel s@;‘u::
geteilt, sei grundsdtzlich die In-  seiner Meinung nach, das Ab- hérdenakt? Oder Sie sich
nenstadt und nicht dicht besie-  stellen der Autos mechanisch zu e f"", s
delte Gebiete wie das Martins-  unterbinden - etwa iber Poller, ~ Uber eine tolle Birgerinitiative?
viertel. wie es sie auch schon an ande-  Dann sind Sie hier richtg. In dieser

ren Stellen der Stadt gebe. Viel-  Kolumne geht es darum, was Sie
Forderung an Stadt, leicht kénne man die Ecken auch  in Darmstadt bewegt. Ihre Leser-
Ecken besser freizuhalten farblich kenntlich machen, um  impulse nehmen wir donnerstags

das Parkverbot hervorzuheben. 2wischen 15 und 17 Uhr unter der

Fiir Piitter stellt sich hier die
grundlegende Frage: ,Warum
viel Steuergeld fiir den barriere-
freien Umbau von

Und schlieflich miisse die
Stadt seiner Ansicht nach im
Martinsviertel dringend eine

haftung  ein-

in die Hand nehmen, wenn dann
solche Kreuzungen nicht regel-
mafig kontrolliert und von Pkw
freigehalten werden?” Wie wich-
tig das sei, habe er vor einigen
Monaten am eigenen Leib erfah-
ren, als er infolge eines Unfalls
wochenlang auf einen Rollstuhl
angewiesen war. Er findet: .Di
Stadt muss zusehen, dass Behin-

T
filhren wie jiingst im Kapell-
1 1, wo Nicht-Anwol

Telefonnummer  06151-38729
33 auf und prasentieren sie an
dieser Stelle. (red)

ein, fiir die die

fiirs Parken zahlen miissen. Das
haben im Zuge des Umbaus der
Kreuzungen auch andere Anlie-
ger gegeniiber dem ECHO ange-
regt, weil sie nur schwer einen
Parkplatz finden.

Wolfgang Piitter fallen in der
Gemengelage noch andere Ver-

Entwicklung nachteilig ist. ,Ich
bezweifle, dass bei solch zuge-

;
de Verkehr mindestens einmal
pro Tag tiberwacht werde. .Auf.
grund der verinderten Situation
werden die Kontrollen dort in-
tensiviert, bis sich die Verkehrs-
teilnehmer an die neuen Gege-
benheiten gewdhnt haben.” Pol-
ler waren grundsdtzlich denkbar.
Doch wo die Gehwegbreite zu
gering sei, wie in der Taunusstra-
Re, behindere das die Fuginger.
Und an der Kreuzung Guten-
berg- und Taunusstrafe waren
rund 25 Poller fiir eine wirksame
Absperrung erforderlich.

Zur Frage des Anwohnerpar-
kens heifit es: Dies werde nach
der Einfithrung der Parkraumbe-

parkten Ki 1igen noch Ein-
satzfahrzeuge der Feuerwehr
und des Rettungsdienstes um die
Ecke kommen." Also gehe es
hier auch um die Sicherheit.
Wie blickt die Stadt auf die zu-

wirtschaf in

Nord, Johannesviertel, Mathil-
denhohe und Woogsviertel erfol-
gen. .Ein konkreter Zeitpunkt
kann noch nicht benannt wer-
den.”

WeG’E recht

Unser Recht auf freie Wege

Quelle: Darmstadter Echo, 12. April 2018, S. 10
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Fufdganger streiten fiir mehr Platz

Der Verein ,Wegerecht” bereitet eine Klage gegen die Stadt vor, um Gehweg-Parker konsequent fernzuhalten

Von Thomas Wolff

DARMSTADT. Mit einer Klage
gegen die Stadt Darmstadt will
der hiesige Verein ,Wege-
recht® mehr Stralenraum fur
FuRganger gewinnen. Die
Beobachtung der Aktivisten
Durch Gehweg-Parker bleibt
oft zu wenig Platz fur Eltern
mit Kinderwagen, Rollstuhl-
fahrer oder radelnde Kleinkin-
der plus Begleitung - beson-
ders wenn sich diese auf dem
Weg entgegenkommen. Die
Stadt duldet das Gehweg-Par-
ken bisher an vielen Stellen.
Wegerecht-Sprecher Stephan
Voeth sagt: ,Diese Verkehrsan-
ordnung der Stadt greifen wir
jetzt an.*

Der Verein versteht sich als
Lobby fiir Radler und Fufigan-
ger, er zahlt nach eigenen
Angaben .zehn bis zwolf Akti-
ve" sowie einen .grofen
Unterstiitzerkreis®. Uber das
Problem sei man seit Langem
im Gesprach mit der Stadt,
sagt Sprecher Voeth. . Wir hof-
fen auf eine baldige Klarung.”
Doch parallel bereite man eine
Klage vor, die bis zum Jahres-
ende vorliegen konne.

Auch Rollstuhlfahrer
sollen sich begegnen konnen

Der Ansatz der FuRginger-
Vertreter: .Die reine Gehweg-
breite muss kiinitig 1,80 Meter
betragen.” So konnten auch
Rolistuhlfah RT3

An der Saalbaustrafe in der Innenstadt ist das Parken auf dem Gehweg erlaubt - die Breite ist nicht festgelegt.

sagl Aktivist Voeth, ,ist Darm-
stadt das Schlusslicht. Nach

LT

Angaben des Vereins orientiere
man sich hier an einer Rest-
breite von 130 Meter. Die

and Stadt wids ht dieser Dar-
vorbeikommen. Voeth beruft stellung.
sich auf eine bund: it gilti- O nent  Rafael

ge Verwaltungsvorschrift zur

Strafenverkehrsordnung. Dort
heifit es: Das Parken auf Geh-
wegen darf nur zugelassen
werden, wenn geniigend Platz
fiir den ungehinderten Verkehr
von FuRgdngern bleibt" -
.gegebenenfalls mit Kinderwa-
gen oder Rollstuhlfahrern”.
Allein: Bindend ist dese Vor-
schrift nicht. Jede Kommune
hat Ermessensspielraum.

In Frankfurt beispielsweise
achtet das Ordnungsamt bei
seinen Kontrollen darauf, dass
parkende Autofahrer noch
einen Freiraum von mindes-
tens 1,50 Meter fiir Fugi

Reifer (CDU) erklirte auf
Anfrage, dass es unstrittig sei,
.dass eine ausreichende Fla-
che fiir FuRginger auch mit
Kinderwagen oder radfahre-
nde Kinder vorhanden sein
muss”. Wie viel ,ausreichend”
ist, das ist aber nicht genau
definiert. Aber eine Anwei-
sung, .bei hwegbrei

DAS IST VORSCHRIFT
» Zum ,Parken auf Gehwegen”  fiir den unbehinderten Verkehr
gibt es eine von FuBga
schrift in der mit Ki ader Rollstuhl-
ordnung. Der Verein ,Wege- fahrem auch im

recht” bezieht seine Klage auf
diesen Passus: ,Das Parken auf
Gehwegen darf nur zugelassen
werden, wenn genigend Platz

FuRgangerautkommen,  die
Gehwegbreite, Einrichtungen
wie Schulen, Kindergarten
und Altenheime in der unmit-
telbaren ( Nach Rei-

von mindestens 1,30 Meter
nicht tatig zu werden, gibt es
bei der Ipolizei

Bers Ansicht missen Autofah-
rer nicht grundsdtzlich von

nicht.”

Ob es zu eng wird fir Fu-
gdnger, das haben die Mit-
arbeiter des Ordnungsamts

tibriglassen. Im Vergleich mit
anderen hessischen Stadten,

nach ,pflichtg Ermes-
sen” zu entscheiden. Entschei-
dend seien Punkte wie das

den FuBwegen ferngehalten
werden. Das ,nicht behindern-
de Gehwegparken”  werde
durch die kommunalen Kont-
rolleure nicht geahndet -
wnicht zuletzt aufgrund des
hohen Parkdrucks™,

Oberbiirgermeister  Jochen

Foto: Torsten Boor

Klage an, sagt Sprecher Ste-
phan Voeth. Die beziehe sich
nicht aufs ganze Stadigebiet,
sondern auf eine der regelma-
Rig betroffenen Straflen.

Er nennt als migliche Bei-

kehr bleibt [...}". Seit 2002 ist der
Begegnungsverkehr explizit in
der Vorschrift benannt und muss
berucksichtigt werden.  (red)

Partsch (Grine) ist auf shnli-
chem Kurs. Er hatte gegenuber
dem Verein vor der OB-Wahl
2017 erklirt, man miisse mit
Augenmal an die Sache
herangehen. Dort, wo Parken
auf der StraRe moglich ist,
ohne dass Feuerwehr oder Ret-
tungsdienste behindert wer-
den, .muss man selbstver-
standlich auch Gehwegparken
ahnden”, so der OB,

Fiir den ,Wegerecht”-Verein
ist seither zu wenig passiert,
Er strebt nun eine Einzelfall-

spiele die Saalb Re in der
Innenstadt, die RoBdarfer Stra-
Re im Woogsviertel, die Liebig-
strafle im Johannesviertel und
die Hermannstrafe nahe der
Mornewegschule, wo tiglich
Schulkinder und Eltern von
den parkenden Autofahrern
bedrangt wirden. .Es gibt
eigentlich kaum einen Stadt-
teil, wo wir das nicht erleben.”
Habe die Klage Erfolg, konn-
te man das Urteil auch bei Fol-
geklagen zu weiteren Ver-
kehrspunkten in Darmstadt
anwenden. Mit einem schnel-
len Erfolg rechnen die Aktivis-
ten nicht. Bis das Darmstadter
Verwaltungsgericht entschei-
de, .kann es gut zwei Jahre

werden”, sagt der Sprecher.
» KOMMENTAR

WeG’E recht

Unser Recht auf freie Wege

Quelle: Darmstadter Echo, 19. Oktober 2018, S. 9
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Praxismodul:
Auf Presseberichte reagieren

Parksiinder im Visier der Stadt

In Darmstadt iiberwachen Ipolizei und Sicherheitsdi ler den
ruhenden Verkehr. Die kostenfreien Parkplatze werden weniger, der Druck auf
die Autofahrer steigt.

e Von Thomas Wolff
3 Lokalredakteur Darmstadt

Quelle: Darmstadter Echo, 22. August 2018 (online)

WeG’E recht

Unser Recht auf freie Wege

Giinter Pleil leitet hier die Kommunalpolizei, ein entspannter Beamter ohne
Uniform. Bei ihm landen viele Beschwerden - nicht iiber die
Buligeldzettelverteiler, sondern {iber Falschparker in den WohnstralRen. ,Die
Qualitdt der Beschwerden @ndert sich®, sagt er. Meist bekomme er ,ganz spezielle
Auftrdge® - von Leuten, ,die nurihre eigene Nachbarschaft im Blick haben®. Aus
Arheilgen wie aus Eberstadt erreichen ihn Anrufe, von der Lichtwiese wie aus dem
Martinsviertel. Oben auf der Liste: Warum die Beamten nicht mehr kontrollierten,
ofter, schérfer? Pleil lachelt, stellt die Gegenfrage: ,Wollen wir ein Polizeistaat
werden?”

Wer in einer GroRstadt lebe, so das Credo des Amtsleiters, ,,genielt viele Vorziige,
muss aber auch mit Nachteilen rechnen®. Dass Autofahrer die Gehwege zuparken,
gehdrt dazu. Legal sei das nicht. Aber an ,Hotspots® wie dem Umfeld der
Krankenh&user, wo Angehorige von Patienten mit ihren Autos kreisen, ,haben wir
ein gewisses Verstandnis fir die Note der Besucher und der Angestellten®.

Mit einem gewissen Ermessensspielraum geht auch Herr W. auf Streife. ,\Wir
arbeiten nach dem Opportunitétsprinzip®, sagt er, wahrend er die Grafenstralle
hinaufspaziert, schon zwei Lieferwagen in den Blick nimmt, die in der zweiten
Reihe halten, Warnblinker eingeschaltet. Klar, ,wie sollen die ihre Ware sonst
abliefern®, tiberlegt er laut. Andererseits: , Ich will auch mal sehen, dass die
tatséchlich was ausladen.” 64



Praxismodul:

Auf Pressebereichte reagieren

VERKEHRSPOLIZEI IN DARMSTADT

Verkehrspolizist nach ""Polizeistaat' -Vergleich
versetzt

i'a von Jens Joachim v

Giinter Pleil, der bisheriger Leiter der Kommunalen Verkehrspolizei in Darmstadt, lehnt hirte
Sanktionierung von Falschparkern ab. Nach einer Auflerung wird er innerhalb der Stadtverwaltung
versetzt.

Giinter Pleil, der Leiter der Kommunalen Verkehrspolizei in Darmstadt, ist innerhalb der
Stadtverwaltung versetzt worden. Der Beamte werde kiinftig ,,amtsangemessen" weiterbeschaftigt,
teilte am Mittwoch ein Sprecher der Stadt auf Anfrage mit. Zu den Griinden der Versetzung machte el
keine Angaben. Kommissarisch leitet nun der Verwaltungsjurist Roland Ohlemiiller die
Kommunalpolizei.

Ausloser fiir Pleils Versetzung war nach Informationen der Frankfurter Rundschau eine umstrittene
Aussage zur Sanktionierung von Falschparkern. Der leitende Beamte war kiirzlich im Zusammenhan:
mit einer Recherche iiber die Arbeit von Kommunalpolizisten mit der Forderung nach intensiveren
und wirkungsvolleren Kontrollen konfrontiert worden. Laut einem Bericht des ,,Darmstéddter Echo*
soll Pleil die Forderung mit der Gegenfrage ,,Wollen wir ein Polizeistaat werden?* gekontert haben.

Quelle: Frankfurter Rundschau, 6. September 2018 (online)

WeG'E recht

Unser Recht auf freie Wege

Verbande kritisieren Giinter Pleil

Bei drei Verbdnden — dem Kreisverband Darmstadt-Dieburg des Verkehrsclubs Deutschland (VCD),
Fuss e.V. und dem Verein Wegerecht — stieflen die Auflerungen auf Kritik. Die Vereine wiesen in einer
Mitteilung die Aussage Pleils zuriick, dass eine wirksame Uberwachung von Falschparkern den
Charakter eines Polizeistaates habe.

yDieser Vergleich von Herrn Pleil zeugt nicht nur von einer untragbaren Dienstauffassung des Chefs
der Kommunalpolizei, sondern enttarnt auch eine dramatische Geschichts- und Rechtsunkenntnis®,
duBlerten Stephan Voeth und Sabine Crook, die Vorsitzenden von Wegerecht und VCD Darmstadt-
Dieburg.

Ausgerechnet die ,,dringend erforderliche und zudem gesetzlich verpflichtende Durchsetzung
demokratisch erwirkten Rechts* als Kennzeichen eines Polizeistaates abzuqualifizieren, sei ,,eine
bodenlose und geschichtsvergessene Frechheit”, so Crook und Voeth, dessen Verein Wegerecht sich
seit mehr als zwei Jahren mit der Durchsetzung der geltenden Rechtslage auch im Bereich des
illegalen Parkens beschiftigt.

Zwar habe die Stadt bei der Ahndung von Parkversté3en grundsatzlich einen Ermessensspielraum,
dies bedeute aber nicht, dass sie eine Narrenfreiheit bei der Rechtsdurchsetzung habe, so Voeth.
Gehwegparken sei in der Regel mit deutlichen Behinderungen fiir die Nutzer der Biirgersteige
verbunden und kénne mitunter auch eine erhebliche Gefdhrdung darstellen. Uber die gesetzliche
Pflicht zur Abwehr von Gefahren kénne sich die Ordnungsbehérde daher nicht dauerhaft
hinwegsetzen, so Voeth.
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Gehwegparken wird nicht mehr geduldet

Im Heinz-Heim-Weg im Komponistenviertel erhalten Autohalter Kndllchen / Beschwerde eines FuBgéngers fiihrt zu Kontrollen

Von Alexandra Welsch

DARMSTADT. Manfred Vogel
aus dem Heinz-Heim-Weg
staunte nicht schlecht, als er
kiirzlich unter dem Scheiben-
wischer seines vor dem Haus
geparkten Autos einen blauen
Zettel des Ordnungsamts
fand. ,Ihnen wird eine Ord-
nungswidrigkeit zur Last ge-
legt“, stand dort. ,Sie werden
in Kiirze iiber alles Weitere in-
formiert."

Uber Weiteres ist der Kom-
ponistenviertler bislang von
der Stadt noch nicht infor-
miert worden, aber inzwi-
schen ist er dennoch schlau-
er. ,Betroffen waren etwa
zwolf Autos, die wie immer
mit zwei Riadern auf dem
Gehsteig geparkt waren®, er-
lautert er. Auf Nachfrage bei
der Stadt haben andere Nach-
barn erfahren, dass aufgrund
der Beschwerde eines Fuf-
gangers das verbotene Geh-
wegparken dort kiinftig nicht
mehr wie bislang geduldet
werde.

.Es herrscht helle Aufruhr®,
sagt Vogel, ,weil samtliche
anderen Strafen nicht be-
riicksichtigt werden.“ Bei
einer Nachschau mehrerer
Betroffener noch am selben
Tag in angrenzenden Straflen
sei dort zum Grofteil ebenso
geparkt worden, ohne dass
dort Zettel an Autos steckten.

.So sieht es tagtaglich in der
ganzen Stadt mangels Park-
raum aus, ordnungswidrig
verhalten sich also tausende
Autofahrer”, gibt der Rentner
zu bedenken. ,Bisher wurde
dieses Verhalten geduldet,
weil es nicht anders geht.”

Leserimpulse

von Alexandra Welsch

Dieses Argument fiihren
auch Nachbarn an. ,Es ware
sinnvoll gewesen, alle vorzu-
warnen®, findet etwa Franz
Glaser. So aber habe sie der
Zettel an ihrem vor ihrem
Haus parkenden Auto ,kalt
erwischt. Zumal bei ihnen
daran eine Zahlungsaufforde-
rung fiir eine Geldbufle von
30 Euro gekniipft war. ,,We-
gen Behinderung von Fufgan-
gern, was aber nicht stimmt*,
so Glaser. Denn wegen der
laufenden Sanierung ihres
Hauses sei der Gehweg zu der
Zeit auf der Hohe fiir FuRgan-
ger gesperrt gewesen,; sie sei-

pas

en per Schild auf die andere
Straflenseite verwiesen wor-
den. Und genau an dieser un-
passierbaren Stelle habe er
geparkt.

Das  Gehwegparken im
Heinz-Heim-Weg, so befindet

Jahrelang geduldet, jetzt geahndet: das Gehwegparken im Heinz-Heim-Weg.

Manfred Vogel, geschehe seit
Jahrzehnten im Einverneh-
men nahezu aller Nachbarn -
auch, damit Miillautos oder
Lieferwagen durchkommen.
Dabei rdaumt er ein, dass er
und seine Frau drei Autos ha-

Foto: Andreas Kelm

ben, die sie trotz drei vorhan-
dener Stellpliatze im Hof
draufen parkten. Das hand-
habten viele in der Strafle so,
.weil es bequemer ist“. Doch
FuRganger wiirden dabei ge-
wohnlich nicht behindert.

KONTAKT

» Wollten Sie schon immer
wissen, wie die Miillgebiihren
zustande kommen? Argern Sie
sich tiber einen nicht nachvoll-
ziehbaren Behordenakt? Oder
freuen Sie sich ber eine tolle
Biirgerinitiative? Dann sind Sie
hier richtig. In dieser Kolumne
geht es darum, was Sie in
Darmstadt bewegt.

» lhre Leserimpulse nehmen
wir donnerstags zwischen 15
und 17 Uhr unter der Telefon-
nummer 06151-3 87 29 33 auf
und présentieren sie an dieser
Stelle. (red)

,Sie benutzen meist die Stra-
Renmitte®, stellt er noch fest
- vermutet aber, dass das eher
am schlechten Zustand des
unbefestigten Gehwegs liegt.
Wie die stadtische Presse-
stelle indes bestdtigt, hat es
eine Beschwerde eines Biir-
gers liber eine ,unzumutbare
Parksituation” und infolge
dessen eine intensivere Uber-
wachung gegeben. ,Tatsdch-
lich wurden an mehreren Ta-
gen Fahrzeuge festgestellt,
welche so abgestellt waren,
dass die Nutzung des Gehwe-
ges praktisch unmdoglich
war", heifit es. ,Die verblei-
benden Gehwegbreiten waren

im keinem der Fille ausrei-
chend und lagen zum Teil bei
unter 50 Zentimeter.*

Dabei wird betont, dass
trotz des grundsatzlichen
Gehwegparkverbots nur be-
hindernd abgestellte Autos
notiert worden seien. Es sei
unverstandlich, dass gerade
in Gebieten mit relativ gerin-
gem Parkdruck anscheinend
ohne jegliches Unrechtsbe-
wusstsein auf dem Gehweg
geparkt werde. Die Beschwer-
de des Fugdngers habe sich
auch auf weitere Strafen im
Komponistenviertel bezogen.
»An keiner anderen Stelle
konnten die Uberwachungs-
kréfte jedoch eine solch prob-
lematische Parksituation vor-
finden wie im Heinz-Heim-
Weg.

Das Argument, durch das
Gehwegparken wolle man
Platz fiir groRe durchfahrende
Fahrzeuge schaffen, gehe an
der Thematik vorbei: ,Die
Straffenverkehrsordnung sagt
eindeutig, dass das Halten an
engen Stellen verboten ist.”
Bleibe nach dem Abstellen
eines Autos keine Restfahr-
bahnbreite von 3,05 Meter, so
diirfe dort nicht geparkt wer-
den. Die Kommunalpolizei
werde die Uberwachungen
fortsetzen, auch im iibrigen
Stadtgebiet. , Fufganger und
Rad fahrende Kinder haben
hier unbedingten Vorrdifg.*

Quelle: Darmstadter Echo, 21. April 2019, S. 13



Kampft gegen Falschparker

Aktionsbiindnis macht auf Gefahren aufmerksam / Heag-Mobilo fiir hoheres BuBgeld

Von Karin Walz

DARMSTADT. Stephan Voeth,
Sabine Crook, Klaus Gorgen
und David Griinewald stehen
an der Kreuzung Soder- und
Beckstrafle. Wieder einmal.
Denn der Verein Wegerecht,
der Allgemeine Deutsche
Fahrrad-Club (ADFC) und
FUSS e.V. unterstiitzen erneut
die zum zweiten Mal vom
Verkehrsclub ~ Deutschland

Vielen fehlt das
Bewusstsein fiir ihr
Fehlverhalten.

Klaus Gorgen, ADFC

ausgerufene bundesweite Ak-
tionswoche gegen Falschpar-
ker. Und im Woogsviertel
stofit man auf Schritt und Tritt
auf parkende Autos, die ganz
selbstverstindlich die halbe
Gehwegbreite fiir sich in An-
spruch nehmen. ,Dabei ware
das im d&stlichen Abschnitt
der Soderstrafie gar nicht no-
tig, weil die Strafte ausrei-
chend breit ist”, sagt Stephan
Voeth von Wegerecht.

Schon im vergangenen Jahr
forderte das Biindnis zur For-

derung des Fuf- und Radver-
kehrs, hier die Stellflichen
auf der Fahrbahn zu markie-
ren. Kein einziger Parkplatz
wiirde dabei wegfallen. Doch
gedndert hat sich seither
nichts. Dabei haben selbst die
Darmstidter Koalitionspart-
ner aus Bindnis 90/Die Grii-
nen und CDU im September
2018 gemeinsam einen Be-
schluss der Stadtverordneten-
versammlung erwirkt, der die
gleiche Forderung beinhaltet.
»Magistrat und Verwaltung
verweisen als Begriindung fir
das Nichtstun gern auf die
Einfilhrung der Parkraumbe-
wirtschaftung®, berichtet Vo-
eth. ,Die soll mit einer Ord-
nung des Parkraums einher-
gehen. Doch weil man beides
miteinander verbindet, pas-
siert erst mal nichts. Dabei
hat das eine nichts mit dem
anderen zu tun. Die Markie-
rung konnte sofort aufge-
bracht werden.

In anderen Stadtvierteln
sieht die Situation nicht viel
anders aus. Voeth und viele
andere Freiwillige werden
deshalb auch in diesem Jahr
Falschparker mit Hinweiszet-
teln auf ihr Fehlverhalten auf-
merksam machen. ,Vielen
fehlt das Bewusstsein fiir ihr
Fehlverhalten®, ist Klaus Gor-

gen (ADFC) tberzeugt. ,Die
denken, da kommt ein Fufi-
ginger doch noch bequem
vorbei*, erganzt Sabine Crook
(VCD). Dass das fiir Rollstuhl-
oder Rollatorfahrer, Eltern mit
Kinderwagen oder Rad fah-
rende Kinder, die den Gehweg
benutzen miissen, dann oft
nicht mehr so einfach bis un-
miglich ist, werde komplett
ausgeblendet.

Kinder haben Probleme,
die Situation zu iiberblicken

Nur wenige Meter von der
versammelten Gruppe ist ge-
nau dies der Fall: Ein Auto
steht mit zwei Ridern auf
dem Biirgersteig, ebenso das
Vorderrad eines Motorrades,
hinzu kommt eine Miilltonne
- der Gehweg verengt sich so
auf wenige Zentimeter. ,Da-
bei ist doch jeder als Fuftgan-
ger unterwegs”, meint Ste-
phan Voeth und drgert sich,
dass gerade die schwachsten
Verkehrsteilnehmer unter der
Falschparkerei zu leiden ha-
ben. Werden dann noch Kreu-
zungsbereiche  zugeparkt,
wird zudem die Sicherheit
massiv beeintrichtigt, Gerade
Kinder haben dann Probleme,
die Verkehrssituation zu tiber-
blicken.

Zusammen plddiert man
deshalb fiir ein abgestuftes
Vorgehen: Aufkldren, Verwar-
nen, Bufgelder verhdngen
und - als letztes Mittel - Ab-
schleppen. ,Die Stadt macht
ja vor, dass ein konsequentes
Vorgehen gegen Falschparker
moglich ist*, sagt David Grii-
newald (VCD) und verweist
auf den Donnersbergring.
Dort werden regelmdfiig
Falschparker abgeschleppt.
Die blockieren dann nimlich
eine Fahrspur. Um den Auto-
fahrern den Weg frei zu ma-
chen, wird also gehandelt.
Werden Geh- und Radwege
zugeparkt, wird das hinge-
nommen”, beklagt Voeth.

Schiitzenhilfe bekommt der
Einsatz gegen Falschparker
derzeit jedoch nicht von der
Stadt, sondern von Heag-Mo-
bilo. Die fordert . Knollen statt
Knallchen* fiir Falschparker.
Im Klartext: Das Bufigeld soll
von 20 Euro auf 100 Euro plus
ein Punkt beim Kraftfahrtbun-
desamt erhoht werden. Denn,
so argumentiert das Nahver-
kehrsunternehmen: ,Immer
wieder behindern falsch ge-
parkte Fahrzeuge die Busse
und Bahnen des Darmstadter
Verkehrskonzerns und sorgen
damit fiir Verspdtungen und
wartende Fahrgdste.”

WeG’E recht

Unser Recht auf freie Wege

Slalom fiir FuBganger: Ein Auto steht mit zwei Radern auf dem Biirgersteig, ebenso das Vorderrad eines Motorrades. Hinzu kommt

eine Miilltonne — der Gehweg verengt sich deutlich.

Quelle: Darmstadter Echo, 6. Juni 2019, S. 12
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Praxismodul:
Auf Presseberichte reagieren

A

Umweltdezernentin zeigt privat  auf
dem Gehwegvor einer Kita
abgestelltes Fahrzeug an , in der ihre
Enkel betreut werden. Fahrer:in ist
nicht in Sicht

Falschparkerin arbeitet im stadtischen
Schulamt, ihr Ehemann ist Anwalt . Er
gibt an, sie habe alshoch Schwangere
Gleichgewichtsstérungen und
kurzlich Kreislaufkollaps gehabt

Leiter der ECHO-Lokalredaktion in
Darmstadt legt wert darauf, dass
Ordnungsdezernent zustandig ist und

legt nahe, dass die Einstellung des
Verfahrens (309 @s Oecj b C
Qcgrcl clrececl i mk k

Quelle: Darmstadter Echo, 15. April 2020, S. 11
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